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Avertissement paye 2

— La classe de la voiture FERRARI 250 GT/E et les conceptions techni-
ques adaptées pour aiteindre des prestations exceptionnelles, deman-
dent une bonne connaissance et une scrupuleuse observalion de tontes
les normes d’usage et de manutention contenues dans ce présent

opuscule.

— On est prié de le consulter chaque fois que I'on doit exécuter chacune
des opérations, ou que I'on a besoin de conseil pour éliminer un incon-
vénient déterminé, ou encore pour mieux connaitre les caractéristiques

fonctionnelles de la voiture.

— Pour les opérations de manutention ou de mise an point que les
Clients ne peuvent pas effectuer, il est conseillé de recourir directe-
ment 2 I’ Usine on 4 nne Agence expressément autorisée, qui dispose

d’'un outillage adéquat et du personnel spécialisé peur ces epérations.

— On recommande vivement Pemploi des piéces de rechange d’origine
parce qu’'elles seules pouvent donner la garantie d’'une bonne durée et

d'un bon fanctionnement.

— On informe en outre que le Service d’Assistance Technique de 1'Usine
est 4 la dispesition compléie de la Clientéle pour fournir les explica-
tion ef les conseils aux différentes questions gue les Clients voudraient

soumettre.
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EAU (radiateur et moteur) 11 litres
CARBURANT B 90 litres

HUILE (carter moteur 9kg -2filtreslkg) 10 kilos

(boite et overdrive) . . . . . 46 kilos

\ ‘ (pont arriere) . . . . . . . 18 kilos

(boiter de dirvection)y . . . . 04 kilos




Premiére Partie
Données d’identification de la voiture page 4

Numeros
d’ identification

Fig. 2 - Numéro d’identi-
fication de la voiture.

Fig. 3 - Numéro d’identifi-
cation du moteur.

Fig. 4 - Position de la
plaquetie récapitulative.



Caraciéristiguss principales pore &

MOTEUR
Nombre des cylindres 12
Disposition en "V*™ i g0r
Alésage 73 mm
Course 58,8 mm
Cylindrée totale 2058,211 ¢me
Taux de compression 1:92
Puissance maximum a 7000 tours minute 235 HP
VOITURE

Empatiement 2,600 m
Longueur maximum 4,700 m
Largeur maximum 1,710 m
Hauteur minimum au sol (en charge) 0,145 m
Hauteur maximum (voiture chargée) 1,340 m
Voie avant (en charge) 1,305 m
Voie arriére 1,387 m
Rayon de bragquage minimum 122 m
Poids 4 vide 1319 kilos
Foids complet chargé avec 4 personnes 1695 Kilos
Consommation normale pour 100 km super-

carburant 16 litres
Consommatien normale d'huile (vitesse de

croisiére) pour 100 km 100 gr.
Vitesse maximum 230 km/h.
Nombre des places 2+2
Prieus 185x15 - 6.50/6.70 X 15
Pression de gonflage avant (Pirelli Cintu-

rato) 1,7/2 kg/cm
Pression de gonflage arriere (Pirelli Cintu-

rato) 21/2,3 km/om

Equipement électrique 12 Volts



Caractéristiques principales

Services apres la periode de rodage

-

[ AT

Vitesse maximum en km avec moteur a 7000 t/m pour chague vitesse

séparée.
VITESSES MAXIMA OBTENUES A 7000 t/m (en km/h)
en 4éme vit.

Rapport lére vit. | 2emevit. | 3émevit. | 4dmevit. par 1000
B tours
7Tx 32 T4 110 150 188 26,857
8 x 34 79 119 160 202 28.857
La S5éme Overdrive automatique moniée exclusivement avec le rapport de

pont 7x32 donne la vitesse maximum de 230 km/h.

Pentes surmontables

Avec moteur au couple maximum et vitesse relative.

Vitesse lére 2éme 3éme 4éme Séme AR.

Pente en % 47 29 19 12 4 52

Vitesse en

km/h. G0 92 i22 153 185 4{)
Autonomie

Autonomie moyenne sur route 4 vitesse normale, de 500 km. environ.
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Fig. 5 - Commandes des divers appareils.

1) Clef de contact et En tournant la clef de contact au premier cran, on

démarreur établi le contact des divers circuits; en tournant au
deuxieme cran. on établi le contact a la bobine et on
allume le témoin 2 de la dynamo.

2) Compte-tours Tours maximum du moteur : 7000,
3) Manométre d’huile Pression minimum au ralenti de 700-800 tours: 10-15
meétres.

Pression minimum au régime maximum de 7000 tours:
35-40 métres.

4) Compteur kilométrique Avec indicateur journalier.
5) Thermométre d’huile Température maximum 110°-115°C.
i) Thermométre d'eau Température maximum 90°-95'C.




Cemmandes st apparells de sonirdle
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8)

92}

10;

113

12)

13)

14)

Indicatenr de nivean
d’essence

Montre

Levier d¢ commande
du robinet d’'ean
chaude

Levier de commande
d'air extérieur

Bouton d’allume-

cigares

Boufon poussoir du

vide-poches

Commutateur d&'éclai-
rage extérienr L

Eclairage des insiru-
ments de bord P

Il indigue la guantité de carburant existante dans le
réservoir ; 'éclairage du iémoin rouge 6 avertit gu'il
reste seulement 12-15 litres.

Pour ouvrir le robinet. pousser de gauche 4 droite.
Voir usage page 18.

Pour cuvrir I'arrivée d'air, pousser de gauche & droite.
Voir usage page 18.

Enfoncer le bouton 3 fond ef le laisser pour guelques
secondes dans ceite position & lincandescence, la ré-
gistance se relache et un déclic sutomatigue libére
le buton.

Cuvrir la serrure et enfoneer le bouton.

Avee la clef introduite et le bouton 13 tiré au premier
oran -

Allumage des feux de position.

Avec le levier 25 poussé en avant:

Allumage des phares de croisement.

Le bouton 13 fowrné d'un quart de tour 3 droite

et tiré au deuxiéme cran :

Avec le levier 25 poussé en avant :

Allumage des phares de roufe.

Avec le levier 25 tiré en arriére :

Allumage des phares de croisement.

En tournant le bouton 14 vers la droite, on allume la
lumiére du tableau des appareils (s’il y a les feux te
position); en continuant la rotation, "intensité de Ia
lumiére g’atténue.



Cemmandes et apparesils da contrile
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17)

20)

21

21)

24)

25)

Inierrupieur des
phares antibronil-
lard F

Inferruptenr d'éclai-
rage intérieur 1

Bouilon poussoir du
laveglaces

Radio

Boulon de commande
de 'essuie-glaces

Bouton de comniande
de la pompe a essen-
et A

Interrupteur du ven-
{ilateur élecirique de
chauffaze D

Interruplenr du ven-
tilateur éleciriquc
arriéere B

Prise de courani

Boulen pousseir pour
Pavertisseur sonore

Levier inversenr des
Jlumiéres avant el de
1a direction

Pour I'allumage. abaisser le bouion de l'inlerrupieur.

Pour allumer. zbaisser le bouton de Uinterrupleur.

Pomper en poussani pour lancer un jet deau sur le
pare-brise. Mellre en marche I'essuie-glaces.

Tourner le bouton & droile jusqu'au premier cran et
les balais bougeront a vitesse réduite : tourner le bou-
ton jusgu’au deuxiéme cran et les balais se déplace-
ront & ung vitesse plus élevée.

Pour actionner la pompe i essence tirer le bouton.

Pour allumer. abaisser le levier de l'interrupteur.

Pour allumer. abaisser ie levier de l'interrupteur.

En exercant une pression on aclionne ['averiisseur

sonore.

Dégplacer le levier 25 et agir sur le bouton 13 pour
I'allumage «es phares roule et croisement. Déplacer le
levier vers le haut pour allumer les lumiéres cligno-
tantes. en tournant a droiie ; vers le bas pour ailumer
relies du virage & gauche.
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Fig. 6 - Commandes et appareils divers.

1) Le témoin vert des feux de position; 2) Le témoin rouge de

la dynamo; 3) Le témoin orange du ventilateur électrique du

chauflfage; 4) Le témoin bleu de la pompe électrique de carbu-

rant; 5) Les témoins rouges de l'indicateur de direction; 6) Le
témoin rouge de la réserve d'essence.

26) Levier de commande L'enclenchement se produit en poussant le levier en
d’overdrive avant vers le tableau de bord.
27) Bouton de commande Pour l'usage, voir a la page 14.
de starter
28) Dispositif pour action- En tournant le petit volant dans le sens contraire des
ner le volet de radia- aiguilles d'un montre, on augmente la température de
teur d'eau I'eau ; pour la diminuer, pousser derriére le petit levier
du dispositif et tourner le petit volant dans le sens des
aiguilles d'une montre.
29) Levier de commande En tirant le levier on libére l'ouverture de la serrure.
d’ouverture du capot



Weuxioma Pariie |
Usags da ia vaiturs wear 1

Instruction a suivre pour le rodage

@uoique le moteur ait passé loute la série des essais au banc, avant d’étre
menté dans la voiture, il ne faut pas dépasser la vitesse indiquée pour
chagque vitesse au lableau ci-dessous, au moins pour les premiers 2.000
kilométres.

Vitesses maxima permises en Km/h.

Km. parcourus

lére vit. 2éme vit. Jéme vit. 4é&me vit.
Jusqira 1000 50 T0 85 130
de 1000 a 2000 i) 95 120 156

Clest aussi indispensable ;
A’ Pentrainement du moteur :

— Tenir le starter contacté le moins que possible.
— Laisser lourner le moteur a vide a la vitesse de 2000 t/m pour un
minute en été et pour 2/3 minutes en hiver, avant de piloter la veiture.

Pendant la marche:

— Ne pag accélérer i fond.

— Ne pas tenir pour un long temps les vitesses maxima indiguées.

— Relacher 'accélérateur de temps en temps.

— Bviter les freinages trop intenses et prelengées, particuliérement aux
vitesses élevées, au moing pendant les premiers 1000 km.
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Remplacement de I'hnile du moteur

Le remplacement de 'huile du moteur pendant la période de rodage doit
s'effectuer aux intervalles suivantes:

1} Vidange aprés les premiers 1000 km
2) Vidange aprés les 2000 km suivants
3) Vidange apres les 3000 km suivants
4) Vidanges suivanles: chaque 5000 km

Remplacement de l'huile de la boite et du pont
Apres les 5000 premiers kilométres, remplacer

complétement I'huile du carter de la boite et
du carter du pont arriére.

Contréle dun serrage des écrous de culasses
Aprés 1000 km il faut contréler si le serrage des

écrous de la culasse esl encore normal (force de
serrage kgm. 9.9,5).

Réglage du jeu de la direction
Apreés les premiers 5000 km, il faut réglev le

jeu de la vis sans fin el répéter 'opération a
chague 5000 km,

Vérification des niveaux

Avant d'utiliser la veoiture il faut verifter:
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1) Le niveau d'eau dans le radiateur

2) Le niveau d'huile dans le carter moteur
3) La pression des pneus

4) Le niveau du liquide de frein.

Carburant

Employer exclusivement du supercarburant d'une capacité de 98/100
d’actane (RM).

Huile

Contréler le nivean avec la jauge et si nécessaire ajouter ’huile du type
prescrit.

Ean

Reraplacer jusqu'a 2-3 ¢m. du bord inférieur du goulot et vérifier que
le niveau ne descende pas au-dessous de 4-3 em, pendant le fonctionne-
ment du moteur. Si la diminution né continue pas, il n'est pas nécessaire
de remplir au niveau primitif.

Pour contrdler le niveau d’eau du radiateur d'un moteur, chaud, et spé-
cialement si le témoin de la température d’eau est allumé, il est indispen-
sable de dévisser le bouchon du radiateur avec un chiffon et attendre au
premier arrét (aprés un quart de tour) pour laisser échapper le surplus
de pression. S'il est nécessaire d'ajouter une forte quantité d’eaun, il faut
verser lentement et tenir le moteur au régime minimum.

Les pneus

Contréler chaque 15 jours que les pneus n'aient pas d’entailles ou d’usure
fort irréguliéres.
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Démarrage du moteur

A FROID

Disposer les commandes comme ceci :

Mettre le levier des vitesses au peint mort.
Tirer lc bouton 27 page 10, de commande de starter aux carburateurs,
Aprés la mise en marche il doit étre repousse graduellement jusqu’au
fond afin d’assurer un fonctionnement regulier en lonciion du réchauf-
fement du moteur.
Introduir la clef dans la serrure de contact el de démarreur, tourner
la clef a droile dans la deuxiéme position el appuyez. Relacher la clef
aussitol gque le moteur démarre.
Pour faciliter le démarrage. pousser i fond la pédale d'embrayage.
I ne faut abselument pas appuyer sur la pédale d’accélérateur tanl
gue le molewr n'esl pas régulierement en marche.
Si le moleur ne part pas immédiatement, il ne faut pas insister pour
ne pas décharger la balterie, mais recommencer lessai aprés quelques
minutes.
Si le moteur ne part pas encore, il faut en rechercher la cause comme
suit :

1) la batllerie peu chargée ne donne pas de vilesse suffisanie au

moteur ;
2) systéme d'allumage deélectuex ({bougies encrassées, mauvais
réglage des linguets, bobine avariée):

3) circuit électrique deétragué ou fusible bruié .

4) les gicleurs de ralent: engorges,
Ne pas accélérer le moteur tant qu'il est froid parce gue 'huile peut
ne pas éure suffisante 2 tous les points gui doivent éire lubrifiés.
S'assurer gue le pression minimum avec de I'huile chaude et le moteur
au raienti ne soil pas infériewre a 10-15 m.
Vérifier gue le témoin de la dynamo s'éteigne aussitét que la vilesse
du moteur dépasse 1000 tours.

A CHAUD

Avec un moteur chaud il n'est pas nécessaire de tirer le bouton de
starter, et il est souhaitable d’appuyer légerement sur la pédale de
l'accélerateur pour appauvrir la carburation et laciliter le démarrage,
la relacher progressivement au [ur el 4 mesure gue le moteur s'entraine.
Ne pas donner des coups tépéles d'accélérateur, pour ne pas actionner
chague lois les pompes de reprise. qui. pout enrichir excessivement la
carburation, rendent diflicile le démarrage.
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Fig. 8§ - Position de la clef de contact.
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Précautions pendant la marche

Ne pas dépasser le nembre de teurs maximum du meteur (7000).

De temps en temps observer le manométre de I'huile et arréter le moteur
si la pression a chaud ne dépasse pas 3440 Kgm. au régime maximum.
Tant que 'huile du moteur n'aiteint pas la température de 60", ne pas
pousser 1'accélérateur i fond.

Il ne faut pas tenir le pied appuyé sur la pédale d’emhrayage lorsque ce
n'est pas nécessaire.

Régles A observer pendant la période d’hiver

Dans les régions o0 la température descend souvent au desseus de ¢, il
est indispensable d’employer de 1'antigel pour gue l'eau du radiateur et
du meteur ne se congéle pas pendant les longs arréts,

Antigel

La quantité d'antigel Shell & utiliser en fonction de la température est
la suivante ;

Température Antigel
Jusqu’a 8C 2 litres
Jusqu'a 15°C 3.1 litres
Jusqu'a 25°C 4.5 litres

Se l'eau de refroidissement du meteur n'est pas mélangée d’antigel, peur
éviter de graves dommages, vidanger ’eau du radiateur et de Yinstalla-
tien de réchauffage, par les robinets, méme par temps de gel intense, pour
un arrét bref.
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Précautions pendant la période d’hiver
Vidange de l'eau

Fig. 10 - Robinet du bloc moteur.
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Ventilation et chanifage

Le groupe pour la ventilation et le chauffage de l'intérieur de la voiture

est situé au centire et au dessous du tableau de bord. Il se compose de:

— Un radiateur d'eau contenu dans la boite de chauffage ;

— Une prise d’air extérieure situé entre l'extrémité arriére du bloc mo-
teur et le pare-brise ;

— Un robinet pour envoyer l'eau chaude au radiateur;

— Un ventilateur électrique pour entrainer l'air extérieur au chauffage ;

— Différentes commandes.

A l'arriére un deuxiéme ventilateur électrique aspire l'air de lintérieur

de la voiture et l'envoie contre la'glace arriére pour éliminer la buée.

Il est commandé par l'interrupteur 22.

Ventilation d’été

L’air extérieur peut étre introduit i 'intérieur de la voiture en appuyant
sur le levier 10 vers la droite et en ouvrant les volets du boiter de chauf-
fage. A vitesse réduite de la voiture on peut augmenter la quantité d’air
introduite en actionnant l'interrupieur 21 qui met en marche le ventila-
teur électrique (l'interrupteur est raccordé au courant seulement avec le
contact établi).

A une vitesse supérieure a 60/70 km/h il n’est plus nécessaire d’employer
le ventilateur car leffet dynamique de l'air est suffisant pour assurer
une bonne ventilation.

Saison intermédiaire

Pour éviter la buée sur le pare-brise il suffit & ¢e moment d’introduire
seulement de Vair froid en appuyant le levier 10 et tenir les volets de
chauffage fermés, comme cela l'air arrive seulement sur le pare-brise a
travers les deux diffuseurs.

Chaufiage d’hiver

Pour admettre de l'air chaud a lintérieur de la voiture pour le réchaui-
fement et contre le pare-brise, d’'oli on évitera l'obscurcissement et la for-
mation de gelée blanche et de glace & I'extérieur, il est nécessaire de pous-
ser les leviers 9 et 10 vers la droite, d'ouvrir les volets 6 Fig. 11 et de
mettre en marche le ventilateur électrique en actionnant l'interrupteur 21.
Le levier 9 est celui qui ouvre le robinet et admet Peau chaude dans le
radiateur de chauffage.
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Ventilation et chauffage

Si la température extérieure est tres basse, il conviendra de pousser par-
tiellement sur le levier 10 afin de permetire le passage d'une quantité
limitée d'air froid.

En cas de chauffage insuflisant, il est nécessaire de faire vérifier le fon-
ctionnement du thermostat situé sur la conduite d'eau du radiateur aux
cylindres. 11 droit s'ouvrir seulement quand le température de l'eau at-
teint 73+ 77C.

Fig. 1l - Installation de ventilateur et de chauffage.

1) Groupe du moteur de venlilation et du bloc radiant: 2) Groupe du moteur de
ventilation arriere; 3) Robinetl d’eau chaude; 4) Groupe des commandes: 5) DilTuseur
d'air au pare-brise: t) Volels d’aeration de la voiture,
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Reéglage des sieges avant

Les siéges avant peuvent étre poussés en avant ou en arriere a la position
voulue en manoeuvrant le levier 1 Fig. 12

Les sieges sont équipés de mécanisme de basculementi et leur inclinaison
peut étre réglée au moyen du réglage pivotant 1 Fig, 13.

Les dossiers redresses, les sieges poussés en avant de quelques centimeétres,
rend plus lacile 'accés des sieges arriére,

Fig. 12 - Reéglage des sieges avant: |) lLevier

pour regler la position des sidges.

Fig. 13 - Inclinaison des dossiers :
&
1) Pivot de réglage.
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Manocuvre des glaces

Pour monter ou baisser les glaces latérales, tourner la manette 1 Fig. 14,
Les glaces orientables des portiéeres avant ont une commande systéma-
tique par les pommeaux 2. orientables dans la position voulue, resiant
fermés par l'action de deux rondelles de Iriction placées sur axe de

rotation.

Les essuie-glaces

Le moteur commande les balals dlesswie-glaces par une lransmission
flexible et un systéme adapié derrieve la batllerie.
Pour le démonter, il est nécessaire d'enlever les écrous de fixation des

brag des balais, enlever la batterie of les trois écrous de lixation du
support,

En remontant la transmission de commande, sassurer que le flexible est
bien propre. Lubrifier avee de la graisse Shell Retinax A et sassurer

gue le mouvement est libre dans la gaine.

Fig. 14 - Commande des glaces el porte: 11 Ma-

nette de [eve-glace; 2) Levier de blocage de glace FFig, 15 « Emplacement du moteur
orientuble: 31 Levier de commande d'ouverture de essuie-glace,

de porte,
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Ouverture du capot moteur

Le capot moteur s'ouvre vers l'avant de la voiture en tirant le levier 29
Fig. 5. Apres le soulever en position verticale, il y reste automatiquement
par l'action de deux ressorts spirals. Pour le fermer, il est suflisant de ['ac-

s

compagner jusqu'a 20-25 cm. de sa base et le laisser tomber librement.

Fig. 16 - Sysiéme de fermeture du capot-mofeur
1) Crochet de sécurité: 2) Ressorts spirals pour tenir en position d'ouverture.
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Ouverture du coflre 2 bagages

Le coffre s'ouvre en poussant légérement sur le bouton de la serrure.
Le couvercle se souléve et reste dans la position ouverte soutenu par une
bequille a déclic.

Dans le coffre se trouve logée la roue de secours, la trousse a outils et
le cric.

Fig. 17 - Colfre 4 bagages.
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Fig. 18 - Emplacement de la roue de secours dans le coflre 4 bagages.

Soulévement de la voiture

Pour le soulévement de la voiture, il est nécessaire d’enclencher le sup-
port du cric dans ses sieges, voir Fig. 19.
Avant d’actionner le crie, il faut tirer le frein a main a fond et mettre

des calles sous les deux roues qui restent posées a terre.

Démontage des roues

ROUE GAUCHE  Dévisser le papillon dans le sens de la marche
ROUE DROITE Dévisser le papillon dans le sens de la marche.
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Fig. 19 - Soulevement de la voiture avee le cric.

Lavage de la voiture

Pour ne pas endommager la peinture de la voiture, il est recommandé de
faire effectuer le lavage par des personnes habituées a ce genre de travail.
Ne pas laver la voiture au soleil ot quand les toles sont encore chaudes.
Il est recommande de commencer le lavage par la partic inféricure ¢t de
poursuivre par la partie supérieure.

Travailler de lacon & ce que le jet d'eau ne frappe pas violemment la
peinture et il convient d'emplover une éponge [réquemment et abondam-
ment rincée dans de l'eau propre.

Essuyer la voiture avec une peau de chamois.

Une ou deux lois par an, repasser la peinture avee un " polish ™ ou autre
produit d'excellente qualité qui se trouve dans le commerce, pour lui
rendre son brillant.

Apres le lavage, il est conseillé en utilisant la voiture, d'effectuer quelques

freinages legers el prolonges a vitesse reduite.
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Lubrificatien

Opérations périodiques de la lubrification :

Chaque 500 Km.

Chague 5000 Km.

Chaque 10000 Km,

1 - Vérifier le niveau d’huile du carler
moteur

2 - Remplacer T'huile du moteur et les
filtres

3 - Contrdler le niveau d’huile de la
boile et de l'overdrive

4 - Contrbler le niveau d’huile du poni
arriére

5 - Contréler le niveau d'huile du boi-
tier de directien

6 - Graisser les articulatiens de la sus-
pension avant

7 - Graisser les cardans de la celonne
de direction

8 « Graisser les cardans et le manchen
coulissant de l'arbre de transmis-
sion

9 - Graisser l'arbre de commande de
Iembrayage

10 - Remplacer I'huile de la hoile et de
l'overdrive

11 - Remplacer l'huile du pont arriére

12 - Rétablir ie niveau du liquide de
frein dans le réserveir

13 - Graisser les roulemenis des roues
avant

14 - Graisser les moyeux des roues

15 - Graisser les charniéres et serrures
des portes et capot

16 - Laver les ressorts arriére au.pétrol

e
Voir page 28
» » 28
» » 58
» » 60
» » B4
» » 61
» » 85
» » 59
» » 55
» » 59
» » 60
» » 69
» » 66
» » 66
» » 25
» »n B2

NOTE : Pendant la période d’hiver et par temps fort pluvieux, il est
recommandé de répéter plus fréquemment les epérations 6, 7 et 8.
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Opérations périodiques

Chaque 10.000 Km. —_——
Chaque S5000Km..
Chague 500 Km.—

Fig. 20 - Schéma de la lubrification générale.

@ Shell Dentax 140

D Shell X 100 motor oil
O Shell EP 90 Spirax

Shell Retinax A

A Shell Dentax 250
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Filtres a huile

L'huile de lubrification du moteur arrive purifiée d'un filtre a filtrage
complet PH 3 et d'un second filtre a filtrage partiel PB 50.

Chaque 5000 Km. remplacer les cartouches des deux filtres en utilisant
Poutillage spécial pour les visser sur leur siége.

L'observation de cette instruction est indispensable pour conserver un
bon fonctionnement du moteur.

Slassurer qu'il n'y a pas de pertes d'huile apreés le remplacement des car-
touches de filtre.

Fig. 21 - Filtre 3 huile.
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Lubrification du meteur

La iubrification se fail sous pression au moyen d'une pompe a engrenage
montée s l'avant du carter de distributlion et actionnée par le vilebre-
quin au meyen d'un couple d'engrenages.

Le niveau d'huile du carter doit étre verifié avant la mise en marche
jowrnaliére du moteur et a chaque 500 Km de route, en tenant compte
gue 'huile ne doit jamais descendre au desseus du niveau minimum et
ne peut pas éire supérieure au niveau maximum.

Avec un moteur neuf ou nouvellement revisé, le remplacement de 'huile
doit s'effectuer a des intervales inférieurs & la normale comme indigué
a la page 12.

La pression maximum de 'huile est réglable par une soupape située sur
le filtre du moteur (Fig. 21).

Pour augmenier la pression d’huile, il est nécesszire d'enlever 'écrou
borgne, velicher le contre-écrou el visser la vis de véglage du group de
la soupape.

Si la pression descend au dessous du minimum renseigné au tableau, il
est nécessaire de s'adresser a un atelier spécialisé pour en rechercher
la cause.

Il n'est pas conseillé d'uliliser longtemps le moleur avec une pression
d’huile inférieure a la normale.

Pression maximum (7000 tours)
avec I'huile chaude 60-65 Xg 'm.

Pression minimum au régime
maximum avec 'huile chaude 35-40 Kg/m.

Pression minimum au régime
minimum (700-800 tours) 19-15 Kg./'m.
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Emploi d’huile déiergente

Au cas ou l'on veut employer de T'huile délergente (par exemple
Shell X 100 M.O. 20 W 40) dans un moteur qui a lonclionné longlemps
avec de 'huile normale non détergente. il el recommande d'employer
les précautions suivantes. parce que les dépdis adhérents aux divers
organes du moteur, en présence dune sitbstance détergente. se détachent
et provoquent lobsiruction des liltres et endommagent les coussinets de
bielles et de paliers.

1. Vidange de Fhuile usagée :

- Falre towrner le moteur jusgu'a la lempérature normale

- Vidanger Thuile du carler

- Démonter les filtres, les laver a I'essence et les souffler a 1"air sous
pression.

2, Introduction de la nouvelle huile.

3. Remplacement de I'huile :

- Apres 300 Km de roule, vidanger 'huile du carter el des filtres a
moieur chaud

- Remplacer les filtres

- Introduire de huile neuve.

4. Vidanges successives :

- Apres 3000 Km de route, comme piescrit dans les instructions de lu-
brification.

Lubrifiants 4 employer

La Fig. 20 indique les intervalles périodiques selon lesquels doil étre
effectuee la lubrification des divers organes de la voiture,
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N S

LUBRIFIANTS A EMPLOYER

Shell X 100 M.O. SAE 40 ou

Saison d'éte Shell X 100 M.O. 20 W 40

Saison 4 une lempérature de —5C & +15C
MOTEUR SAEOR | Shell X 100 M.O. SAE 30 ou
intermédiaire Shell X 100 M.O. 10 W 30

a une lempérature inférieure & —5°C
Saison d’hiver Shell X 100 M.O, SAE 20 ou
Shell X 100 MO, 10 W 30

ATTENTION : EN RETABLISSANT LE NIVEAU DU CARTER NE JAMAIS
EMPLOYER UNE HUILE I¥ UN AUTRE TYPE OU D' UNE AUTRE MARQUE

BOITE ET OVERDRIVE Shell Spirax EP. 90

PONT ARRIERE Shell Dentax 250

BOITIER DE DIRECTION Shell Denlax 140
RESERVOIR D' HUILE DE Shell Donax B SAE 70 R3 Dunlop ou
FREIN Racing Brake Fluid (Castrol)
[.LES ORGANES DE SUSFPEN-

SION AVANT

I.LES AXES DE FUSEE

LLES CARDANS DE TRAN- Sheli Retinax A

SMISSION

ILES ARTICULATIONS DES

BARRES DE DIRECTION

LES ROULEMENTS DES Shell Atvania Grease 3 ou
ROUES AVANT Shell Retinax DX

SYSTEME DE REFROIDIS- \ §

SEMENT Shell Anti-Freeze
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Opérations périodiques

Avant d'utiliser I - Contrédler le niveau d'eau du radiateur voir page 13
la voiture 2 . Controler ie niveau d'huile du carler » » 28
3 - Vérifier la pression dex pneus *» » 176
4 . Vérifier e niveau du liquide du réservoir
d’huile de frein » » 69
Chaque 500 Km. 5 - Vérifier l'eau du radialeur » » A3
6 - Conirdler Ia pression dex pneus » » 76
Chaque 2500 Km, 7 - Conirdler le niveau liguide de batterie » » 80
Chague 5000 Km. 8 - Contrdler ia tension de la courrcie de
veniilateur et dynamo » » B4
9 - Nettoyer les Altres a air dex carburateurs  » » 45
10 - Contrdler la course de la pédale de trein - » » 73
Il - Effectuer la permutation des pneus » » 78
12 - Nettoyer et régler les conlacts des deleos » w47
Chaque 10000 Km.| 13 - Remplacer iles bougiex » » 50
14 - Controler le jeu dex soupapes » » 35
15 - Régler la lension ce la chaine de distri-
bution » » 38
16 - Remplacer les tasseaux des [reins et re-
faire la purge » » T
17 - Coniréler Vefiicience des amorlisseurs el
leurs attaches » » 63
i8 - Vérifier les balais et les collecteurs e la
dynamo et <du démarreur » o T8
19 - Régler le jeu de la pédale d'embrayvage » ¥ 53
20 - Régler le jeu de la direction » » G
Chaque 20000 Km.| 2) - Coniréler le baillement et Iinclinaison
dex roues » » G6
22 - Netloyer les fillres a essence »  » 39
23 - Contrdler les carburateurs et les com.
mandes *» » 40

NOTE : Le contrdle du baillement et de Pinclinaisen des roues avant doil étre
effectué chaque fois que la voiture re¢oit un choe. Dans ces cas. remplacer
les rotules de la direction. leur démontage n'etant pas possible pour en
effectuer la révision.
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Opérations périodiques

Chague 20.000 Km.
Chague 10.000 Km.
Chague 5.000 Km.
Chague 2.500 Km, ———
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/ Chague 500 Km, —
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Distribution

Les deux culasses du moteur sont disposées en " V™ a 60° et les soupapes
de chaque sorie forment aussi entre elles un angle de GO~

Elles soni commandées par un arbre & cames en téte avec 'intermédiaire
de culbulewrs avec roulements et vis de réglage de jeu,

données de la distribution

Début d'ouverture | avant le PM.S. 27

Asoirati
spiration Fin de fermeture | aprés le P.M.I. 65

Début douverture | avant le PM.I. 74

h
Echappement Fin de fermetlure aprés le PMS. 16

Jeu des soupa-

$ & moteur
;:-eoi d Echappement mm. 0,20

Aspiration mm. 0,15

Chague 10.000 Km, contréler le jeu enire les soupapes el les cames et
le véadjuster, si nécessaire, aux données prescriles, en se servani des
lamelles d'épaissewr qui font part du jeu d'outils de la voiture.
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Réglage du jeu des soupapes

Le réglage du jeu des soupapes doit étre effectué a moteur froid, en se
servant de la clef prévue. Il doit étre de mm. 0,20 pour I’échappement
et de mm. 0,15 pour l'aspiration.

Apreés avoir effectué 'opération, pour faciliter le montage des couvercles
de cache-soupapes, relacher provisoirement les deux couvercles du car-
ter de distribution et interposer entre les deux extrémités des cache-sou-
papes et les joints de caoutchouc de retenue d’huile, une feuille d’acier
ou similor de quelques décimes d’'épaisseur, a extraire avant de serrer
les écrans de blocage des couvercles.
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Fig. 23 - Réglage du jeu des soupapes.
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Fig. 24 - Vue du moteur de face.
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Distribution - Contréole et mise en phase

La distribution est en phase quand avec le cylindre 1 en phase de com-
pression, c'est-a-dire avec les deux soupapes fermées, la ligne de réfé-
rence gravée sur le volant moteur et indiquée PMS 1/6, est en correspon-
dance de l'indice fixé sur le bloc moteur, dans le trou-témoin sur le vo-
lant, et les signes de référence gravés sur les arbres a4 cames sont alignés
avec les incisions sur les supports avant de ces arbres.

Fig. 26 - Signes de référence gravés sur les arbres 4 cames et sur les couvercles des
supports culbuteurs.
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Distribution

Quand il est nécessaire de régler la tension de la chaine, il faut relacher
le boulon 1 qui bloque le tendeur sur son support (Fig. 27).

Sous la pousée d'un ressort réglé interne, le tendeur va presser sur la
chaine, en lui donnant la tension exacte.

Bloquer a nouveau le boulon et relacher le contre-écrou a l'extrémité du
support ; visser l'axe fileté de securité 2 jusqu’a toucher la tige intérieure
du tendeur. Bloquer a nouveau fortement le contre-écrou.

AVERTISSEMENT

Lorsqu’il faut remplacer le joint de I'une ou des deux culasses, il est
nécessaire, aprés les premiers 500 Km, d'effectuer le rétablissement du
serrage des écrous a la force de serrage de 9-9,5 Kgm.

Fig. 27 - Boulon de blocage du tendeur de chaine (1) et réglage de séeurité (2).
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Pompe d’alimentation

L’alimentation en carburant, du reservoir aux carburateurs, s'effectue par

une pompe mécanigque a membrane, type Fispa Sup. 150, avec filtre a

tamis incorpore (Fig. 28) el par une pompe électrigque auxiliairve, type

Fispa PBE 10 (Fig. 29).

Le fonctionnement irrégulier de la pompe peut dérviver de:

— Filire obstrué.

— Les soupapes d’aspiration et les conduits, et leur siéges, encrassées ou
détériorées. Les laver avec de l'essence el remplacer les parties avariées

— La membrane défectueuse. La remplacer dans le cas de faligue ou
quand elle présente des traces de dechirures.

S'il ¥ a des pertes a travers la membrane, il est possible de s'en assurer

sans la démonter, en controlant qu'il ¥ a pas découlement au petit trou

de purge existant au corps inférieur de la pompe.

Fig, 28 - Pompe mécanique Fig. 29 - Pompe ¢lectriaque
d'alimentation, auxiliaire.
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Alimentation

Carburateurs

Le moteur est alimenté par trois carburateurs a double corps Weber type
40 DCL/6, avec prise d'air unique et élément filtrant pour chaque
carburateur.

Fig. 30 - Carburateur
Weber 40 DCL/6

|} Get principal; 2) Get
de ralenti; 3) Comman-
de de la pompe daceélé-
ration; 4) Vis de réglage
de 'ouverture minimum
du papillon: 5) Vis de
réglage du mdélange mi-
nimum: 6) Levier de
commande du starler:
7) Blocage pour synchro-
nisation du deuxiéme
papillon; 8) Levier de

commande.
DONNEES DES REGLAGES
Diffuseurs mm 27 Centreurs mm 2,50
Gicleurs principaux  mm 1,50 Gicleurs d'air mm 1,80
Gicleurs de ralenti mm 0,60 Pointeau mm 1,75
Gicleurs de pompe mm 0,60 Gicleur de starter mm 1,40
Course de la pompe  mm 3 Tube émulseur F/8 avec 20 trous
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Alimentation

Réglage des carburateurs Weber 46 DCL/6

Le réglage des carburateurs ne doil jamais étve varié.

Pour les opérations citées ci-dessous, il faut s’advesser 4 un alelier
spécialise.

Seulement au cas ot le moteur fonctionne irrégulidrement en reprise, ou
en ralenti, ou tend & s"arréter, il laut procéder au réglage des carbura-
teurs, & faire seulement a4 moteur chaud et aprés s’étre assurés de la
parfaite efficience des bougies, de la maintenance des niveaux des carbu-
rateurs, et de la propreté des gicleurs de ralenti.

Agir de la facon suivante avec le maximum de soin:

1) Reliacher les blecages des leviers des axes de coemmande des carbura-
teurs 2-1 (en partant du radiateur d'eau) et dépeser le couvercle de
prise d'air et les filtres.

2} Visser & fond les deux vis 5 Fig. 30, pour le réglage du mélange de
ralenti de chacun des carburateurs. et les dévisser toules ensuite de
3/4 de tour,

3) Oter les quatre giclewrs de ralenti aux carburateurs 1 et 2.

4) Metire le moteur en marche et agir sur la vis 4 de réglage d’ouver-
ture des papillens du coté commande, de facon a ce que le moteur
reste en marche au régime le plus bas poessible, fonctionmant avec
quatre cylindres au moyen du seul carburaieur 3.

5) Agir sur la vis de réglage d'ouverture du papillon epposée & la précé-
dent, jusqu'd ce que avec un petit déplacemenl en un sens ou dans
Iautre (1/8 de tour) le régime du moleur augment ou diminue, fone-
tieonnant toujeurs avec le seul carburateur 3.

6) Procéder ensuite au réglage des vis de ralenti 5 du carburateur 3,
jusqu’a ce que le moteur tourne rond au régime le plus bas pessible.

7) DPévisser légérement toutes les vis de réglage d’euverture du papillon
4, enviren 1/8 de tour, jusgu'a ce gue le moteur s'éteigne.
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Alimentaiion

Réglage des carburateurs Weber 40 DCL/6

8)

10)

11)

Démonter en suivant les gicleurs de ralenti du 3éme carburateur et
remonier coux du deuxiéme : poursuivre les différentes opéralions
déja effectudes sur le 3éme, tenant toujouts le levier de la commande
des papillons appuyé contre la vis de réglage avec une légére pres-
sion. Bloguer en suivant le blocage du levier sur l'axe de ¢commande,
tenant toujours le papillon {ermeé.

Répéler [es mémes opérations pour le carburateur 1, étant les gicleurs
de ralenti des carburateurs 2 et 3.

Mettant le moteur en marche avec les trois carburateurs, le régime
des lowrs reslera élevé, Dans el cas, on dévisse légérement loutes
les six vis de commande des papillons de la méme entité, jusqu'a
obtlenir un iégime de §00-700 tours.

En accélérant lenicment mais progressivementl, a voiture arrélée,
jusqu’a vers le 3500-4000 Lours, le moteur devra élre rond & tous les
régimes, sans hésilalions ou autres irrégulavités, et la reprise doil
étre simultanée pour lous les carburaleurs.

Si avece le moteur au ralenti, en accélérant brusquement de 1/4 d’ac-
célérateur, on nole quelgues éternuements a un cylindre, on peut
éliminer 1'inconvénieni en dévissant (c'est-i-dire en enrichissant le
mélange) de 1/8 ou de 174 de tour la vis de réglage 5 de ce carbu-

raleur.
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Alimentation

Réglage des carburateurs avec l'appareil synchroniseur

Avec un tel appareil, la synchronisation de l'ouverture des papillons est
beaucoup plus simple et précise.

A partir du point 5) des régles précédentes, 'ouverture des papillons se
régle par l'application de l'appareil (Fig. 31) sur le conduit du cdté de
commande du carburateur 3 et on manoeuvre la soupape 1 de la dépres-
sion de cet appareil, jusqu'a ce que l'indice constitué par le petit Aotteur
se maintienne en équilibre dans une position corvespondante a la ligne
centrale marquée sur le tube de verre de ce parcours.

En méme temps, s'enregistre aussi la carburation du ralenti, en manoeu-
vrant la vis §, comme spécifié au point 6).

On passe ensuite 'appareil sur le conduit opposé du carburateur ; on ra-
lentisse le serrage qui blogue le second papillon au premier, et avec la
vis de réglage, on régle l'ouverture de celle-ci jusqud ce que le petit
flotteur se stabilise dans la position précedemment indiquée sans naturel-
lement changer le réglage de l'appareil.

En bloquant & nouveau le serrage, on constate gue la position du flotteur
soit encore égale pour les deux conduits.

Répéter les mémes opérations pour les carburateurs 2 el 1.

Metire ensuiie le moteur en marche et répéter les opérations signalées
au point 10), en contrélant une nouvelle fois la synchronisation sur tous
les carburateurs au régime de 600-700 fours du moteur, en faisant les
retouches nécessaires.

Porter ensuite la vitesse du moteur vers les 1500 tours en agissant seu-
lement sur l'ouverture de 'accélérateur, recontréler a nouveau la synchro-
nisation des six papillons et corriger les éventuelles petites différences, en
agissant exclusivement sur les leviers des tirants des commandes des car-
burateurs 1 et 2, relichant les serrages qui les bloquent a la tige.

Pour ce contrdle, varier opportunément la graduation de l'appareil en
manoeuvrant la soupape de dépression.

Exécuter ensuite 'essai des points 11) et 12).
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Alimentation

Réglage des carburateurs avec l'appareil synchronisateur

Fig. 31 - Appareil synchronisateur pour le réglage des carburateurs.

La carburation est bien au point quand, sur la route et avec le moteur
chaud en prise directe, la progression et l'accélération a fond sont sans
hésitation et sans éternuements a partir de 1000 tours.

Si en relachant, spécialement en deuxiéme vitesse, venant de 7000 tours,
on remarque des éclatements a l'échappement, fermer légérement les
papillons et enrichir aussi légérement le ralenti.
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Filtre a air

Chaque carburateur est pourvu d'un filtre a air de tissus spécial et en
forme d’étoile.

les trois filtres sont réunis dans un boiter unique, et son couvercle est
facilement démontable en dévissant les trois écrous a oreilles sur la par-

tie supérieure.

Chaque 5000 Km.

Il est nécessaire de procéder au nettoyage des filires, en extrayant les
éléments filtrants du boiter ; les laver a l'essence, les souffler a I'air com-
primé de l'intérieur vers l'extérieur, et les humidifier légérement avec

de I'huile pour moteur.

Fig. 32 - Filtre a air.
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Allumage

L’allumage est a batterie avec deux distributeurs d’allumage (un pour
chaque ligne de cylindres) et deux bobines. Chague distributeur est
muni d'un dispositif centrifuge d’avance automatique, avec courbe de
variation étudiée expressément pour la meilleure puissance du moteur
aux divers régimes.

Ordre d’allumage 1-7-5-11-3-9--6-12-2-8-4-10

Le cylindre numéro 1 est le premier sur la file de droite (vers le radia-
teur) et le numéro 7 est le dernier sur la file de gauche.
Voir la plaguette sur le moteur Fig. 33.

Fig. 33 - Ordre d’allumage des cylindres.

Distributeur Avance Avance
: fixe maximum
Avance a
lallumage Marelli de 3600 tours

. Sy 10%-12" a 7000 tours
S 85 AV 12-15 40°-49°
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Allumage

Ecartements des contacts

Ecartement des contacts du distributeur : mm 0,35+ 0,05.

L'écartement peut étre corrigé en agissant sur la vis de réglage a cet
effet (Vis 1 Fig. 34).

Les contacts devront toujours étre bien propres; si nécessaire, on peut
les planer avec une lime treés fine.

Chaque 5000 Km.

Oter la brosse distributrice, nettoyer les contacts avec un chiffon de toile
légérement imbibé d’essence, et contréler l'ouverture.
Nettoyer aussi l'intérieur de la calotte.

AliH!r
HEI.I

Fig. 34 - Distributeur d’allumage: 1) Vis
,  de réglage de distance des contacts.
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Allumage
Controle du calage
Distributeur d’allumage de Ia ligne droite des cylindres

1) Dévisser le chapeau du distributeur et contréler si les contacts s'ouvrent
de mm 0,3520,05.

2) Faire tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation vers le
point mort 1/6, jusqua ce que le repére 10 AF gravé sur le volant se
trouve en correspondance de l'indice fixe au bloc: dans cette position
les contacis devront commencer l’écartement.

3) Sil'allumage est en phase, en mettant entre les contacts une fine lame,
elle doit pouvoir étre extraite avec un effort trés léger.

C’est toutefois mieux de contriler avec un pistolet stroboscopique ’exacti-
tude de Pavance maximum (42 AM) en opérant de la facon suivante:

— Oter le couvercle d’inspection du volant sur le bloc.
Faire tourner le moteur vers les 5000-5500 tours.
— Orienter la lumiére du pistolet sur le volant.

— Si l'allumage est parfaitement en phase, on verra que le repére AM,
gravé sur le volant, correspond a l'indice fixe au bloc.

— Si on note que l'avance est exagérée ou insuffisante, varier 'avance
fixe, puisqu’il est préférable d’avoir I'avance exacte aux hauts régi-
mes, et non aux bas.

Distributeur d’allumage de la ligne gauche des cylindres

Tourner de 60° le vilebrequin dans le sens de fonctionnement, le mettant
sur le repére 10 AF du point mort 7/12, et répéter les opérations déscrites
pour le contrdle du calage du distributeur des cylindres droits.
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Allumage

Correction du calage

S'il faul corriger la phase, proceder de la lacon suivante :

— Relacher les ecrous qui fixent la base du distributeur sur son support.
— Touwrner le corps du distributeur dans le sens conlraire des aiguilles
d'une montre, pour augmenter 'avance, et dans le sens des aiguilles
pour la retarder.

Server a nouveau les trois écrous sans bouger le distributeur.

Mise en phase apreés démontage

— Ofer le chapeau du distributeur et tourner Uarbre a main jusqu’a por-
ter la brosse distributrice en correspondance du contact pour allumage
du cylindre 1.

— Controler que les contacts soyent pour commencer 'écartement.

— Si rien a eté changé du raccord d'entrainement, placer le distributeur
sur son support, avec les boulons de fixalion environ a moitie de la
frasque du distributeur precite.

- Monter les écrous des boulons sans server.

- Controler la phase comme indigué precedemment, en tournant le corps
du distributeur dans un sens ou dans l'autre, et bloquer les boulons
de fixation.

L&
@
(-

Fig. 35 - Signes de repere graves sur le volant moteur: 1} Signe de reperage 101 AF
de l'avance fixe; 2) Signe de repérage 42 AN de 'avance maximum,
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Allumage
Bougies

Chaque 5000 Km. nettoyer les bougies et contréoler I'écartement des élec-
trodes ; si I'usure est telle que I'écartement a augmenté, il faut reporter
les électrodes a leur juste distance.

Chaque 10000 Km. les bougies doivent éire remplacées.

Les bougies a employer sont les Marchal type
34 HF.

On peut aussi employer d’autres types de bougies
ayant un grade thermique équivalent.

Fig. 36 - Controle de l'écartement des électrodes.
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Refroidissement

Pompe a4 eau

La circulation de l'eau pour le refroidissement du moteur est obtenue
par l'intermédiare d’'une pompe centrifuge, fixée a 'avant sur le carter
de distribution et commandée par la chaine.

Chaque 20000 Km. faire controler dans un atelier autorisé I'état du dis-
positif de retenue de l'eau.

Fig. 37 - La soupape
thermostatique.

La soupape thermostatique
Sur le tube de sortie d’eau des cylindres est montée une soupape ther-
mostatique (Fig. 37).

Pour obtenir le réchauffement rapide du moteur, la soupape doit s'ouvrir
a la température prescrite :

Température d’ouverture 73°-77C

La température de I'eau ne doit jamais étre supérieure a 90-95'C. Ce cir-
cuit est tenu sous pression de 3 Kgm par une soupape réglée incorporée
au bouchon du radiateur.
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Refroidissement

Thermocontact pour ventilateur breveté Peugeot

Sur le tube de sortie d’eau des cylindres est aussi installé un thermo-
contact qui & 84°C ferme un circuit électrique au travers duquel passe
le courant pour le fonctionnement du ventilateur, qui se fait au moyen
d'un électro-aimant. Quand la température de l'eau diminue, the ther-
mocontact interrompt le circuit a 75" débrayant le ventilateur.
Toutefois, si pour une raison quelconque, le ventilateur ne s'enclenche
pas alors que la température de l'eau est supérieure a 85-90°C, on peut
le faire fonctionner provisoirement en vissant modérément les trois vis
2 de réglage de l'interstice.

Chaque 5000 Km. controler le contact électrique et la distance entre le
plateau et l'électro-aimant (interstice); elle doit toujours étre de mm.
0,35-0,1.

Fig. 38 - Groupe ventilateur et commande : 1) Anneau isolant pour le contact; 2) Vis
de réglage de l'interstice; 3) Distance de l'interstice; 4) Brosse porte-courant.
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Refroidissement
Radiateur

Chaque 500 Km. vérificr le niveau et évenlucliementl ajoufer de l'eau

non calcaire (eau de pluie, si possibie).

Si I'on nole une consornmalion excessive, conurdler l'efficience du joint

de la soupape du bouchon, de son ressorl et la retenue de la pompe a

eau el des durites des conduits.

La ilempéralure maximum de fonclionnement de l'eau esl de 90°-85°C.

Sl faut contrdler le niveau du vadiateur. quand le thermoméire indigque

que la température est lrés élevée, c'est indispensable de dévisser le

bouchon avec un chiffon dessus, en sarrétani au premier cran {environ

1/4 de tour) pour permetire l'expansion de la pression.

S'il est nécessaire d'ajouter beaucoup d'eau, tenir le moteur en marche

au ralenti el verser lentement,

Pour congserver un refroidissement toujours efficient du moteur, il est

nécessaive d’éliminer les dépdis de caleaire du radialeur el du mateur,

par un lavage exéeuté de la fagon suivante:

— Remplir le moteur et le radiatewr d'une solution de 15 lilves deau el
400 grammes de carbonate de sodium.

— Faire fonctionner le moteur a bas régime pour 13 minutes,

— Vidanger complétement.

— Attendre gue le motleur se refroidisse un pecu. ¢l ensuile faire circuler
de 'eau courante, en tenant toujours le robinet de vidange ouvert.
— Remplir d'eau le radiateur el le moteur, ¢l le {aire fonclionnor loujours

a bas végime, pour quelgues minules.

— Vidanger encore l'eau el puis [aire un nouveau remplissage.

On conseille ce lavage avani d’introduire
Ie mélange antigel



Manutentien du meteur page 54

Refroidissement

Chaque 5000 Km. vérifier la tension de la courroie.
Elle est exacte quand, avec une pression de 5 Kg. sur la ligne de la poulie
de la dynamo et celle de la commande, le jeu est de em. 1-1,5.

Pour augmenter la tension c¢’est nécessaire de:

— désserrer I'écrou sur l'étrier de réglage, I'écrou du boulon soutien,
et déplacer la dynamo vers l'extérieur, avec des petits coups de
main ;

— bloquer soigneusement les écrous susdits ;

— tenir compte qu'une tension excessive peutl créer des dommages
au roulement de la dynamo et a la courroie elle-méme.

Fig. 39 - Contrdle de la tension de la courroie du ventilateur et de la dynamo.
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Embrayage et réglage
Schéma de commande

L'embrayage est du type monodisque a sec avec moyeu élestique et com-
mande mécanique du débrayage.

La course 4 vide de la pédale doit étre de mm. 35-40.

Chaque 10000 Km. reprendre le jeu de la pédale.

Si, cependant, la course a vide se réduit a environ la moitié, avant le
délai fixé pour le controle, il est nécessaire de la reporter a sa valeur,
parce que le manque du jeu nécessaire, apporierait des glissements nui-
sibles de I'embrayage, aux hauts regimes de rotation.

L'opération s'exécute en relachant les contre-écrous du tendeur 4, et en
vissant ce dernier jusqu'a atleindre le jeu voulu,

Bloguer enfin les contre-écrous.

course a vide

1y Levier de calage.

2) Manchon coulis-
sant.

=

Pédale d'embraya-

op
ge,

4) Tendeur pour ré-
glage du jeu de la
pédale.

n

Butée de débraya-

»
He.

Support du man-
chon.

Levier de com-
mande.

Fig, 40 - Schéma de 'embrayage.
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Changement de vitesses (Boile de vitesses)

La boite de vitesses, directement fixée au moteur, est a 4 vitesses synchro-
nisées, mavrche arriére et 5éme vitesse avec Uoverdrive.

Cette derniére est notablement surmuliipliée et permet a la voiture d'at-
teindre la vitesse maximum avec une consommation moindre de carbu-
rant, un réchauffement moindre du lubrifiant et avec un nombre de fours
du moteur inférieur au maximum.

La manceuvre d'enclenchement et de désenclenchement de 'overdrive
est trés simple, toutefois il est nécessaire de suivre les régles suivantes:

1) Ne pas employer l'overdrive tant que I'huile de la boite n’est pas
véchauffée,

2) 1l est bien de reldcher la pression sur la pédale de l'accélérateur,
de facon che V'enclenchement arrive sans patinage de lembrayage
conique de l'overdrive.

3) II est conseillé deffectuer inversément le désenclenchement en
accélérant sensiblement : 'opération peut étre faite aussi en tenant
l'accélérateur a fond.

Chaque synchronisaleur est constitué d'un anneau élastique monté sur
le moyeu de lengrenage conducleur et gui, au geste de 'enclenchement,
vient comprimé radialment et enfrainé par frotlement du manchen
coulissant extérieur.

L'anneau élastique, au moyen d'un secteur d’arréi, traine en rofation
I'engrenage qui assume ainsi la vitesse du manchon ; de cette fagon est
facilité d’embouchure de la denture intérieure du manchon avec les
dents avant de l'engranage conducteur.
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Boite de vitesses et overdrive
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Rapports de transmission

lére vitesse 1:2,536
2eme vitesse 1: 197
Rapports de 3eme vitesse 1:1.256
{ransmission 4eme vitesse 1:1
deme vitesse 1:0,778
Marche arrviere 1:3,218

Chaqgue opération de contréole et d'enregistrement de la boite pour des
difficultés relatives a I'enclenchement de la marche, el pour autres véri-
fications, peuvent étre exécutées seuiement par un atelier autorisé.
Chaque 5000 Km. vérifier que le niveau de 'huile soit 4 un centimétre
du plan du trou de remplissage (Fig. 42).

Chaque 10000 Km. remplacer complétement 'huile.

Fig 42 - Bouchons d'introduction et de sorltie de 'huile de la boile.
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Arbre de transmission

Chaque 5000 Km injecter, par I'aide d'une pompe, de graisse Shell Retinax A
dans le graisseur a pression pour le manchon coulissant et dans le joint
de cardan a aiguilles, en dévissant la vis 1 Fig. 43, et en vissant a sa place
un graisseur. Aprés cette opération, remettre les vis fortement bloguées.
Chaque 10000 Km. faire une revision du joint de cardan et contréler 1'état
des garnitures, des aiguilles et des pivots du joint de cardan. En cas que
I'on trouve des bruits ou des vibrations, causées par I'arbre de transmis-
sion, c’est nécessaire de faire controler, par un atelier autorisé, 1’état du
joint de caoutchouc, du joint de cardan a aiguilles et l'excentricité du
logement de la bille de centrage de l'arbre de transmission. Cette excen-
tricité ne doit pas excéder mm. 0,02.

Fig. 43 - Arbre de transmission avec joints.

FPont arriére

Le pont arriére est ancré longitudinalement au chassis par deux bielles
de train sur chaque c6té, arrangées a parallélogramme, et articulées aux
deux extrémités par tampons de caoutchouc ; l'étanchéité transversale
est donnée par les ressorts de la suspension rigidement bloqués au pont
arriére. La couple conique normalement montée est: 7/32 - R. 4,57.

lere vitesse 1:11,59

. f 2éme vitesse 1: 7,76

Rapport final boite de vitesses-pont 3éme vitesse 1: 5,72
arriére, avec couple conique 7/32 deme vitesse 1: 457
Séme vitesse 1: 3,53

Marche arriére 1:14,60
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Pont arriere

Chaque 5000 Km. contrdoler le niveau de l'huile en enlevant le bouchon
latéral et si nécessaire remplir jusqu'au plan supérieur du trou par le
bouchon.

Chaque 20000 Km. faire exécuter par un atelier spécialisé la vérification
et éventuellement le réglage du jeu du couple conique avec des rondelles
d’'épaisseur appropriées, et celui des roulements a aiguilles et a billes

Laver le boitier au pétrole propre, vidanger complétement et remettre
I’huile nécessaire.

Fig. 44 - Pont arriére: 1) Bouchon de remplissage; 2) Bouchon de vidange d’huile.
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Suspension avant

La suspension avant est a roues indépendantes, avec bras transversaux
oscillants, ressorts hélicoidaux, amortisseurs télescopiques et barre stabi-
lisatrice (Fig. 45).

Chaque 5000 Km. graisser avec la pompe a pression toutes les articula-
tions des bras de la suspension et les axes de fusées a pivot. Outre la
lubrification périodique, il est nécessaire, chaque fois que l'on vérifie
que l'action freinante des amortisseurs n'est plus réguliére, les faire
controler par un atelier spécialisé.

Fig. 45 - Suspension avant.
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Suspension arriére

La suspension arriére est du type a ressorts a lames, avec grande flexi-
bilité et avec interposition entre les feuilles de lames de poliétyléne, et
amortisseurs télescopiques de grand diametre (Fig. 46).

Chaque 10000 Km. vérifier les ancrages de la suspension, les silentblocs
des ressorts, des jumelles et des bielles de réaction, l'efficience des amor-

tisseurs et de leurs ancrages.

Fig. 46 - Suspension arriére.
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Amortisseurs avant

Réglage ; exlension 103 Kg. - compression 20 Kg.
Diagramme de réglage

Carafleristiche della prova: corsa=75mjm - braccio =180 mim.
kg velocila= 60 giri [t
1hint=F

210 LT
120 |
70

70
140

210 DRETESSIong

Amortissenrs arriére

Réglage . exiension §0 Kg. - compression 20 Kg.
Diagramme de réglage
Carafterisliche deila prova: corsa= 75mjim.- braccio=180 mim.

kg, velocila = 60 giri {1
1) =T K.

210 €s L3
140
70

70
140|
210 B

compressione
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Direction

La direction est du type avec commande a vis sans fin et pivot roulant.

Chaque 5000 Km. controler le niveau d’huile du boitier de direction.

Pour que la direction de la voiture soit toujours dans les meilleures con-

ditions, il est indispensable que :

1) Les organes de la suspension soient absolument eflicients.

2) Les roues avant soient parfaitement équilibrées, les pneus a la pression
prescrite, avec une usure non irréguliére et avec une ouverture exacte.

3) Qu’il n'existe pas des jeux anormals ou des durcissements aux rotules
et entre la vis et le pivot de direction.

Chaque 10000 Km. régler les jeux de la direction. Pour le réglage du jeu

entre la vis et le pivot, il est nécessaire de disposer les roues avant par-

faitement droites dans le sens de la marche, dévisser le contre-écrou 2,

visser légérement le réglage 1 jusqu'a la disparition du jeu, sans pour

cela durcir la direction, et blogquer a nouveau.

Fig. 47 - Boitier de direction : 1) Vis de réglage; 2) Contre-écrou; 3) Bouchon de
remplissage d’huile; 4) Epaisseur pour réglage des roulements.
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Direction

Tous les pivots de la timonerie de directions sont a rotules sphériques et
ne sont vas démontables pour la révision.

Rayon minimum de braquage : meétres 6,1.
Aucune variation de braguage n’'est possible au rayon de braquage parce
que les arréts pour les leviers sont sans vis de réglage.

Chaque 5000 Km., graisser les pivots de la timonerie de direction.

Chaque 10000 Km. vérifier les jeux éventuels des rotules sphériques.

Fig. 48 - Schéma de la commande de direction :

1) Boiter de direction; 2) Support du levier de renvoi; 3) Barre d’accouplement des
leviers de direction; 4) Barres latérales: 5) Arrétoirs pour rayon de braguage.
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Roues avant

Chaque 20000 Km contréler l'inclinaison et l'ouverture des roues avant,
afin d'éviter une usure anormale des pneus et assurer facilité et stabilité
de marche. Le controle doit étre executé avec la voiture en charge sta-
tique, compléte des ravitaillements et avec 2 personnes a bord, parce que
les valeurs varient en rapport de la charge de la voiture.

Les opérations de controle doivent étre effectuées par des personnes spé-
cialisées et avec I'équipement approprié.

Valeur de l'inclinaison a charge statique (théorique 1°) Fig. 49:
B=A + 6 mm (valeur minima)
B=A + 9 mm (valeur maxima)

Réglage de l'inclinaison :

Les valeurs de l'inclinaison ne sont pas variables. Le contréle sert seule-
ment a s’assurer qu'aucune cause externe ne soit intervenue a les modifier.

)
~ (@ 70 7
@ 'f" ¥

J

Fig. 49 - Contrdle de l'inclinaison des roues avant.
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Roues avant - Réglage de l'ouverture

page 67

Pour enregistrer l'ouverture, procéder de la facon suivante :

— Disposer les roues en position de marche rectiligne.

— Observer que les signes de repérage sur le boiter de direction et sur le
petit arbre de la vis soient correspondantes. Dans cette position, un
rayon du volant devra étre vertical et tourné vers le bas.

— Bloquer le volant dans cette position.

— En agissant sur la bielle latérale du co6té de la direction, disposer la
roue correspondante dans l'alignement (ouverture zero).
— Relever la longueur ainsi obtenue de la bielle gauche et porter a égale

distance la bielle droite.

— En agissant sur la bielle centrale, porter aussi la roue droite dans

I'alignement.

— Augmenter d’égale mesure les bielles latérales, jusqu’a obtenir 'ouver-

ture prescrite.

.4

Fig. 50 - Contrdle de l'ouverture des roues avant.

Valeur de l'ouverture
(Voir Fig. 50).
Mesurée entre les bords
internes des jantes:
D=C+0+15 mm
Longueur des bielles

(Mesurée entre les cen-
tres des rotules):

" Latérales mm 263 = 2

Centrales mm 630 = 2

Dans le cas ou il n’est
pas possible de respec-
ter ces cotes, il faut con-
tréler la partie avant du
chassis, probablement
déformée par un choc.
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DUNLOP

Freins - Schéma de 'installation

g Fig. 51 - Schéma de l'installation de freins.
1) Servofrein 4 dépression; 2) Réserveir d’alimentation; 3) Pompe hydrsuligue;
4) Surpresseur pour freins avant; 5) Disques des freins; 6) Cylindres hydrauliques
pour les roues avant; 7) Cylindres hydrauligues pour les roues arriéve; 8) Pédale de
comnmende de la pompe hydraulique; 8} Interrupteur a4 pression hydraulique pour
les feux arriére signalant les arréts de la voiture; 10) Levier de commande du frein
& main sur les rouwes arridre; 11) Régiages pour frein 4 main; 12) Pastilles de frein;

13) Vis de régiage des pastilles de frein & main,
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Freins

L'ensemble de frein est constitué de:
— Freins a disques sur les quatre roues, avec commande hydraulique.
— Servo-frein -4 dépression qui agit sur les quatre roues.
— Surpresseur hydraulique qui agit sur les roues avant.
— Frein 4 main gui agit sur les roues arriére.
Les disques de frein sont d'un matérial spécial et supportent des tempé.
ratures trés élevées, sans déformation ou diminution de la puissance de
freinage.

Frein & main

II est 4 fonetionnement mécanique ; en tirant le levier de commande, on
actionne un céble métallique, qui blogue _Iés pinces avec pastilies sur
les disques dés roues arriére. Si le frein eést bien réglé, faisant secomplir
au levier de commande la moitié de sa course totale; les roues arridre
dejvent résulier bloquées.

Pour le réglage, procéder de la. fagon suivante : au rnoyén des vis de
peglage 13 Fig. 51, porter la distance de <haque- pastille du disque de
frein 4 mm, (5 (totale mm 1); avee les réglages 11 on régle la. longueur
du ‘eible de commande jusqu'a ce que les.roues, & la moitié de la course
totale du levier, restent bloquées.

Frein hydranlique

Chaque 16000 Em contrdler le niveau de Yhuile dans le réservoir d'ali-
mentation des freins. Le niveau ne doit jamais descendre au déssous d'un
quart de sén maximum ; ajouter, si né(cessanre Yhuile de la qualité
prescrite.

Il est absolument déconseillé l'eraploi d’une huile différente de celle
prescrite (Shell Donax B SAE 70 R3 ou Dunlop Racing Brake Fluid -
Castrol Qil). Renouveler entiérement ’huile chaque fois que l'on remplace
les pastilles, en ayant soin de se servir d’huile en boites scellées et de la
laisser le moins possible en contact de Yair.

Pour le bon fonctionnement du frein hydraulique il est nécsssaire que
les tuyauteries soient toujours pleines de ligquide en excluant toute bulle
d'air ; la course longue et élastigue de la pédale est I'indice de la présence
de bulles d’air dans la tuyauterie ou dans le servo-frein.
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Freins

Fig. 53 - Désaération des cylindres avant el arriére: 1) Vis de purge des cylindres
avant, 2) Vis de purge des cylindres arriere.
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el
La purge d'air

La purge d'air doit étre effectué avec le maximum de soins, en se tenant
serupuleusement aux instructions suivantes:

1. Remplir le réservoir d’alimentation des freins d’huile prescritte en
tenant compte que, durant les opérations de purge, le niveau de
l'huile ne doit jamais descendre au dessous d’un quart du niveau
maximum, Il faut se servir d’huile prise de bottes scellées et tenir
fermé avec son bouchon le réservoir d’alimentation méme durant
I'opération de purge.

2. Purge de servo-frein : adapter un tube en caoutchoue sur la vis de
purge de la pompe hydraulique du servo-frein et enfiler Vautre
extrémité dans une bouteille en verre clair ; pousser A fond la pé-
dale de frein et fermer la vis de purge avant de 1z laisser retourner
lentement; répéter plusieurs fois l'opération, en ayant soin de
toujours fermer la vis de purge avant le retour de la pédale, jusqu'a
ce que 'huile sorte du petit tube privée de bulle d’air; opérer de
la méme maniére pour la purge supérieure du servo-frein,

3. Cylindres des roues arriere: toujours suivant les méme normes,
désaérer singulidrement les cylindres des roues arriére.

4. Cylindres des roues avant: désaérer les cylindres des roues avant,
en ayant soin d'actionner avec force la pédale du frein et de
toujours fermer la vis de purge avant de la laisser retourmer.

5. Comme derniére opération, répéter la purge du servo-frein, comme
indiqué au point 2.

Si la purge a été effectuée avec soin, en actionnant la pédale du frein,
aprés la bréve course & vide, on devra sentir Paction directe sur le liguide,
gans élasticité. Dans le cas contraire, répéter 'opération de purge.

La pédale de frein, avant d’actionner la pompe de la commande hydrau-
lique, devra remplir une course & vide d’environ 1 ¢m, parce que, entre
la tige et la pompe de commande, doit exister un jeu de 1-1,5 mm ; pour
le réglage d'un tel jeu, dévisser ou visser la tige dans la petite fourchette
d'accouplement 4 la pédale, bloguer aprés le contre-écrou.

I1 est conseillé, aprés un essai sur route de quelques dizaines de kilomé-
tres, de répéter 'opération de purge. :
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Fig. 54 - Frein avant.

Fig. 56 - Frein auxiliaire a main.
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Chaque 5000 Km, ou bien quand le freinage n'est plus régulier ou la
pédale est supérieure de 3/4 de la course totale en frénant i fond, il est
nécessaire de contrdler 1'état des pastilles de frein. Si l'usure n’est pas
supérieure 3 3 mm environ et si les pistons circulent régulidrement dans
Jeurs cylindres, il importe de répéter réguliérement l'opération de purge,
Le glissement régulier des pistons dans les cylindres peut se contréler en
extrayant les pastilles et faisant glisser, avec l'outil approprié appuyé au
disque, les pistons dans leurs sidges. Le glissernent ne droit éire ni trop
foreé ni trop libre.

Chague 10000 Km remplacer les pastilles avant et arriére, et controler
Pétat des surfaces de freinage des disques. 3i celles-ci sont excessivement
rayées, elles peuvent étre rectififes, en tenant compte que la diminution
de 1'épaisseur du disque ne doit pas étre supérieure i la guote de 1 mm.
Contréler aussi que le centrage axial du disque ne goit pas supérieur
a4 5/100 de mm. Remplacer complétement l'huile par de la nouvelle
de cette méme qualité, et refaire soigneusement la purge. Si finale-
ment, méme aprés avoir effectué la purge totale de Vair de l'installa-
tion, la pédale reste encore longue et élastique, remplacer les garnitures
de retenue en caoutchouc des cylindres et de la pompe de commande.

Pour lz mise en place des nouvelles pastilles et pour un freinage efficace
et équilibré, il est nécessaire d’effectuer au moins 50 Km a vitesse modé-
rée en agissant fréquemment sur le frein.

Les pastilles prescrites sont :

pour freins avant = Mintex VBO - 5083 matériel
pour freins arriegre = Mintex VBO - 5201 875 A

En cas de remplacement des disques de frein, ils doivent étre au préalable
parfaitement équilibrés.
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Freins

Flan de freinage

La distance nécessaire pour l'arrét de la voiture agissant sur les freins,
augmente considérablement avec Vaccroissement de la vitesse ; elle varie,
de plus, conditionellement au fond de la route, et est beaucoup supérieure
si celle-ci est mouillée ou glissante. Elle varie également aussi en relation
avec la charge de la voiture et l'état des pneus.

km.h Condizioni |di| prova

Persone a bordo: due ,
240 Tipo di gomme:Pirelli cinturato 185%15- Pressione gomme: Anter. 2Kg/cm
200 Pompa comando #[I" con surpressore sul[circuito anter. ____....------'P‘=L
180 —
160 ol
140 = e
120 ol
100 H LLLLLLLIU L L
80 P I Freni antér: a discolgmym316 cilindc $2, /8 m/m 53,975
s0tL LA | Frehiposter.:a disco|gm/m 298 cilindr. ¥, 3/4 m/m &%,45
wl / Fondo stradale: budno| e asciutto
%

0
10 20 30 &0 50 60 708090100 | 120 140 | 160 | 180 | 200 | 220
M0 130 150 170 190 20 230 metn

Fig, 57 ~ Diagramme pour la détermination de la distance de freinage.

L’automobiliste prudent devra toujours tenir compte, aux effeis de la
sécurité, des valeurs de la distance minima nécessaire i 'arrét aux diver-
ses vitesses indiquées au diagramme Fig. 57. Ces valeurs sont obtenues
en conditions idéales, c’est-a-dire, sur route asphaltée, plane et séche,
avec des freins parfaitement au point, avec une charge bien distribuée
dans la voiture, et avec des pneus de bonne condition.
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Roues

Les roues, complétes avec pneus, sont équilibrées: dynamiquement a
I'usine par l'apport de plaquettes (Fig. 58) (valeur maximum consentie
par le contre-poids de grammes 80, subdivisé au moins en deux plaquettes
de grammes 40). Alors quand on remplace les pneus, il faut ré-équilibrer
les roues avec une machine équilibreuse.

Les roues déséquilibrées provoquent des graves troubles dans la stabilité
de la direction, consommation irréguliére des pneus et usure des organes
de la direction.

Chaque 10000 Km graisser les roulements des moyeux des roues avant,
ceux des roues arriére n'ont besoin d’aucune lubrification.

Pour la lubrification et le contrdle du jeu des roulements, il est nécessaire
de démonter les moyeux des roues de la fusée articulée au moyen de
l'outillage spécial.

11 est recommandé de faire
exécuter ces opérations
dans un atelier spécialisé.

Fig. 58 - Equilibrage des roues:
plaquettes pour 1'équilibrage. I .
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FPneus

Pressions de gonflage

Pour l'efficace souplesse de la voiture el pour éviter l'usure irréguliére
et prématurée des pneus, il est nécessaire d'éviter de marcher avee des
pressions de gonflage différentes a celles signalées sur ces tableaux. Les
pressions se référent 3 des pneus froids.

PRESSIONS POUR USAGE NORMAL A CHARGE MOYENNE

Avant Arriére
Pneus
Kgfemag. Lhbs/sq. ing. Kg/omg. Lbs/ag. ine,
Dunlop 185/15 5P 1.9 25 2.3 32.7
Cinturato Pirelli
185 % 15 1.8 25 2.3 32,7

FRESSIONS POUR USAGE A PLEINE CHARGE ET AUTORQUTE

Avant Arriére
Pneus
Kg/emy. Lhbs/sq. inc. Kg/emqg. Lbs/sq. ine.
Duniop 185/15 SP 2.6 37l 29 41.5
Cinturato Pirelli .
185 % 15 2.6 LY 29 41.5

8i la pression est juste, la surface de contact travaille sur toute sa largeur
avec une charge bien distribuée et la consommation est uniforme et
limitée. Son rendement en est maximum.

Si ia pression est imsuffisante, le pneu se surchauffe, la surface de contact
se consomnme plus sur les parties latérales et il se produit le détachement
d'éléements du pneu.

Si Ia pression est excessive, le confort de la veiture diminue, la surface
de contact se consomme plus au centre et le pneu résiste moins aux heurts.
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Pneus

Fig. 61 - Pression excessive.
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Pneus
Permutation des pneus

Chaque 5000 Km, pour assurer une usure uniforme des pneus et de cette
facon en augmenter la durée, il est nécessaire de changer en croix les
pneus avant avec les pneus arriére, en tenant compte que la permutation
doit employer aussi la roue de secours.

Contréler I'équilibre dynamique des roues alors que l'on fait la per-
mutation.

A

L

(e

Fig. 62 - Schéma de permutation.
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Généralités

LYinstallation électrique est & 12 V et sous gaine protégée et isolée de
facon & éliminer le plus possible les cas de court-circuit.

Si un appareil ne fonctionne pas ou si une lampe ne s'allume pas, vérifier
son fusible. $’il n’est pas bralé, contrfler que les bornes des fils soient
bien serrées et que la lampe ne soit pas lichée ou brulée.

Si l'inconvénient persiste, faire vérifier l'installation par un atelier
spécialisé.

Equipement électriqne de la voiture

Batterie, capacité . . . . 65 A/h
Dynamo Marelli DN 51 B - 300/12/2500 S
T " 1 Marelli DN 63 B - 400/12/230¢ S
Régulateur . . . . . . Marelli I R 19 E/300/12
Démarreur . . . , . . Marelli MT 21 F-18/12D 9
Distributeur d’allumage . Marelli S8 A -12V - 15°
Bobines . . . ., ., . . Marelli 12V-B202A
Essuje-glace . . . . . Lucas & 2 vitesses

Dynamo et démarxreur

Chaque 5000 Km, injecter quelques gouttes d’huile dans le trou porte-
balais de la dynamo (cdté collecteur). Le démarreur ne demande aucune
lubrification, vu que les coussinets sont pourvus d’autolubrification.
Chaque 10000 Km, pour la dynamo, et chaque 20000 Km pour le démar-.
reur, il faut vérifier les balais et le collecteur ; Ies balais devront étre bien
propres et glisser librement dans leurs siéges; les ressorts de pression
des balais devront étre efficients, la surface de glissement sur le collec-
teur doit étre nettoyée en utilisant un chiffon imbibé d'essence. Quand on
remplace un balai, il est de bonne norme de remplacer aussi lautre. Il
convient d’adopter des balais neufs, d'origine et du type prescrit. Aprés
le remplacement, faire fonctionner la dynamo et le démarreur a vide sur
un banc d'essai fait expressément, pendant un temps suffisant pour obte-
nir 'adaptation des balais au collecteur. Si le collecteur devient endom-
magé de brilures, ou bien rayé ou ovalisé, il est besoin de le repasser au
tour, en observant que la diminution du diamétre ne soit pas supérieure
a un demi-millimetre.

Cettes opérations, aussi comme les réparations, doivent étre effectuées
par des ateliers autorisés et par des personnes spécialisées.
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Batterie

Il est nécessaire d’empécher que la batterie se décharge et dans ce but il
est besoin :
— d’employer le moins possible le démarreur, I'avertisseur électrique
et les lumiéres ;
— de ne pas remplacer les ampoules d’origine contre d’autres de con-
sommation majeure ;
— de couper toujours l'allumage quand le moteur est arrété ;
— de maintenir la batterie a sec et propre extérieurement, et ne pas
y déposer dessus d'objets métalliques.
Chaque 2500 Km, controler le niveau de 'électrolyte; ce-ci ne doit jamais
dépasser de § mm les plaques, pas méme les laisser a découvert ; s’assurer
que les bornes soient bien serrées et suffisamment graissées avec de la
vaseline pure.
Si la voiture doit rester longtemps inactive, il faut faire recharger la bat-
terie chaque mois; il est nécessaire de ne jamais la laisser se décharger
complétement pour éviter qu'elle arrive au processus de sulfatage.
Les adjonctions d’eau devront étre faites exclusivement avec de l'eau
distillée en récipient de verre.

)
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Fig. 63 - Placement de la
batterie sur la voiture.




Installation électrique poxc 81

Eclairage ; : |

Lumieéres avant

1) Projecteursroute et code (ampou-
le de 40-45 W a double filament).

2) Feux de position avec indicateur
de direction (ampoule de 5-20 W
a double filament).

3) Projecteurs anti-brouillard (am-
poule de 45 W).

Lumieres arriere

1) Indicateurs de direction (am-
poule de 20 W).

2) Feux de position et stop (am-
poule de 5-20 W a double fila-
ment).

3) Catadioptres.

4) Feu de marche arriere. Il s’al-
lume quand on enclenche la
marche arriere et quand les
phares de croisement sont allu-
més (ampoule de 20 W).

Fig. 65 - Lumiéres arriére.

L’installation d’éclairage comprend en plus:

— Feux latéraux de clignotant, de direction.

— Feux de plaque et lampes d'éclairage intérieur du capot moteur et du
coffre a bagages.

— Feux de plafonnier qui s'allume quand on ouvre les portiéres, ou au
moyen d'un interrupteur a main.
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MARCHAL

Eclairage - Remplacement des ampoules

Pour remplacer une ampoule de phare avant, démonter la vis de fixation

de la porte extérieure de phare: oter I'anneau de retenue 2 Fig. 66 en

relachant les 3 vis de fixation 1 et en le tournant jusqu'aux trous de pas-
sage des vis. Oter le groupe optique, extraire la douille de I'ampoule et
ensuite la remplacer, compléte avec I'ampoule.

N.B. Les projecteurs de phares sont munis de miroir paraboblique "alu-
miné”; il faut pour cela avoir la précaution, a 'occasion du démontage,
que la surface reflétante ne vienne absolument rien heurtée avec les
doigts, ou gu’'elle se souille de n'importe quelle facon. Au cas ou l'on
rencontrerait sur le miroir parabolique un dépét considérable de pous-
siére, il faut I’enlever au moyen d’un souffle d’air ou avec un plumeau.
Eviter de facon absolue de frotter avec un linge, pour ne pas endom-
mager le brillant de la surface reflétante.

Pour remplacer une ampoule des feux arriére, il suffit d'enlever le cou-

vercle en plastique, en dévissant les deux vis de fixation, et d'oter 'am-

poule a remplacer.

i

Fig. 66 - Projecteur avant: 1) Vis de fixation de l'anneau de retenue; 2) Anneau de

retenue; 3) Vis de réglage du faisceau lumineux en sens vertical; 4) Vis de réglage
du faisceau lumineux en sens horizontal.
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Orientation des projecteurs avec I'appareil Régloscope

En disposant de 'appareil ” Régloscope Carello ™, 'orientation des projec-

teurs et des anti-brouillards peut étre exécutée comme suit :

— Disposer la voiture déchargée sur un plan horizontal et placer de front
a la voiture l'appareil comme indiqué a la Fig. 68.

— Agissant sur les vis de réglage, faire coincider le bord supérieur du
faisceau lumineux des lumiéres anti-éblouissantes avec la ligne brisée 1.

— L'orientation des anti-brouillards est correcte quand les centres des
taches jaunes tombent sur la ligne 2.

(o o)

e

Fig. 67 - Ecran avec réticule pour appareil -
Régloscope : 1) Ligne de référence pour  uny ! L—" oy
i . ! /_!l}é !

i

réglage des anti-éblouissants; 2) Ligne de IN]
référence pour réglage des anti-brouillards.

Lo OJ

Fig. 68 - Orientation des projecteurs avec l'appareil Régloscope,
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Eclairage
Orientation des projecteurs

Pour cette opération il faut suivre les normes suivantes :

— Mettre la voiture déchargée, en plan, a 10 metres de distance d’'un

écran blanc ou d’'un mur clair, en s’assurant que l'axe de la voiture
soit perpendiculaire a l'écran (Fig. 69).
Tracer sur l'écran l'axe vertical correspondant a celui de la voiture,
et, en position symétrique a l'axe, marquer quatre croix, deux pour
les phares route (B) et deux pour les phares code (C) suivant les cotes
renseignées au tableau.

— Actionner les vis de réglage 3 et 4 (Fig. 66) pour orienter chaque phare
de facon a ce que la lumiére projetée arrive centrée sur sa croix
respective.

Cote
Ecartement des projecteurs A =mm. 1340
Hauteur des lumiéres de route B = mm. 600
Hauteur des lumiéres code C =mm. 470
Hauteur des projecteurs D =mm. 78010

Fig. 69 - Orientation des lumiéres des projecteurs avant.
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Eclairage
Orientation des phares anti-brouillard

Mettre la voiture déchargée, en plan, a 10 métres de distance d'un écran
blanc ou d'un mur clair, en s'assurant que l'axe de la voiture soit perpen-
diculaire a l'écran (Fig. 70).

Tracer sur l'écran l'axe vertical correspondant a celui de la voiture et,
en position symétrique a I'axe, marquer de deux croix, suivant les quotes
indiquées au tableau :

Cote

Ecartement des phares anti-brouillard A = mm. 900
Hauteur des centres des taches de lumiére H = mm. 230 max.

Vérifier que les centres des taches de lumiére jaune produite par les
phares anti-brouillard coincident avec les petites croix indiquées sur
1'écran.

Fig. 70 - Orientation des phares anti-brouillard.



Installation électrique

Boiter a fusible
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3)

4)

5)
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Fig. 71 - Boiter a fusible.

Distributeurs d’allumage.
Démarreur.

Avertisseur - Allume-cigare - Ser-
vices.

Témoin de la dynamo - Niveau d’es-
sence - Overdrive - Ventilateur -
Instruments.

Essuie-glace - Pompe électrique -
Eclairage du cadran - Services.

6)
7)
8)
9)
10)
11)

12)

Indicateurs de direction et stop -
Conditionneteur.

Phare route droit.
Phare route gauche.
Phare code droit.
Phare code gauche.

Position - Plaque - Coftre - Marche
arriére.

Anti-brouillards - Plafonniers.
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Fig. 72 - Schéma de céiblage.
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Lampe-témoin pour pompe électr.
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. Phares arriére.
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7. Lampe-témoln pour réserve d'es-

sence. R
Lampes d'éclairage des portiéres,

. Mhermocontacts pour thermométres
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L'usine donne avec chaque voiture un jeu de clés et d'outils pour les
normales opérations de contrdle et réglage que le Client peut exécuter
lui méme, contenu dans une trousse a outils qui se trouve dans le coffre
a bagages.

\
10 9

Fig. 73 - Trousse a outils.

Clé pour carburateurs Weber.
Pinces.
Tournevis grand.

Tournevis moyen.

Seringue de graissage " Tecalemit ”.

Marteau en plomb.

Marteau en acier.

8)
9)

10)

12)

13)

Clé a bougies.

Extracteur de tambour et moyeu.
Cric mécanique.

Outil de filtres a huile.

Courroie de commande de ventila-
teur et de dynamo.

Jeu de clés fixes, du N° 8 au N° 22,
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