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ATTENZIONE

La bomboletta ripara-gomme deve
sempre essere custodita nell'appo-
sito contenitore e collocata nel vano
baule (vedi Fig. 2 - Pag. M5).

Non riporre per nessun motivo
la bomboletta ripara-gomme nel-
I"abitacolo.

Le temperature elevate che si svi-
luppano nell’abitacolo potrebbero
fare esplodere la bomboletta e cau-
sare gravi lesioni ai passeggeri.

WARNING

Keep the tire repair canister
stored away in the tool kit in the
trunk (Fig. 2, page M5).

Never keep the canister in the
passenger compartment.

Il exposed to high temperatures,
the canister could explode, causing
serious injury.

ATTENTION

La bombe pour la réparation des
pneus doit toujours étre logée dans
le conteneur spécifique et rangée
dans le coffre a bagages (voir Fig. 2
- Page M5).

En aucun cas, la hombe ne doit
étre rangée dans 'habitacle.

Son rangement dans ['habitacle
l'exposerait a une élévation de tem-
pérature pouvant provoquer son
explosion.

ACHTUNG

Die Reifenreparaturflasche stets
in der Werkzeugtasche im Koffe-
raum aufbewahren (s. Abb. 2 - Sei-
te M5).

Die Flasche darf aul keinem Fall
im Fahrgastraum aufbewahrt wer-
den.

Hohe Temperaturen kinnen die
Explosion der Flasche verursachen
und somit zu schweren Verletzun-
gen fiihren.
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THE NHTSA’s TOLL-FREE
AUTO SAFETY HOTLINE

If you believe that your vehicle has a defect which could cause
a crash or could cause injury or death, you should immediately
inform the National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA)
in addition to notifying Ferrari S.p.A.

If NHTSA receives similar complaints, it may open an investi-
gation, and if it finds that a safety defect exists in a group of
vehicles, it may order a recall and remedy campaign. However,
NHTSA cannot become involved in individual problems between
you, your dealer, or Ferrari S.p.A.

To contact NHTSA, you may either call the Auto Safety Hotline
toll-free at 1-800-424-9393 (or 1-703-366-0123 in Washington,
D.C. area) or write to: NHTSA, U.S. Department of Transportation,
Washington, D.C. 20590. You can also obtain other information
about motor vehicle safety from calling the Hotline.




SERVIZIO ASSISTENZA

SERVICE AND ASSISTANCE

ASSISTANCE

KUNDENDIENST

Le informazioni contenule nel
presente libretlo sono limitate a
quelle strettamente necessarie al-
l'uso ed alla buona conservazione
della vettura.

Attenendosi scrupolosamente alla
osservanza di esse, il Proprietario
potra sicuramente trarre dalla sua
vettura le maggiori soddisfazioni ed
i migliori risultati,

Consigliamo inoltre di fare ese-
guire tulte le operazioni di manu-
tenzione e di controllo presso le
nostre Agenzie o presso le Officine
da noi autorizzate, poicheé dispon-
gono di personale specializzato e
di attrezzature adeguate.

Vedi libretto "Servizio di vendita
e assistenza" per la dislocazione dei
concessionari e servizi autorizzati
Ferrari.

Il Servizio Assistenza Tecnica del-
la Ferrari ¢ a completa disposizio-
ne dei Signori Clienti per tutte le
informazioni ed i consigli richie-
sti.

This Owner's Manual provides
only the basic information neces-
sary for driving and maintaining
your car.

Provided you respect the speci-
fied maintenance schedules, you will
get tremendous satisfaction and ex-
cellent performance from your new
Ferrari,

We strongly recommend that you
have all maintenance and service
operations carried out exclusively
by authorized Ferrari Service Cent-
ers, where skilled personnel and
special equipment are available.

Refer to the Ferrari dealer and
service center booklet for details
on your nearest Ferrari Dealers and
Service Centers,

Do not hesitate to contact
Ferrari's technical assistance serv-
ice if you require any further infor-
mation or advice concerning your
car.

Cette notice donne les instruc-
tions fondamentales pour une uti-
lisation et un entretien idéaux de
votre voiture.

En respectant scrupuleusement
ces conseils, vous tirerez le meilleur
parti de volre Ferrari.

Nous vous conseillons dans tous
les cas de confier exclusivement les
opérations d'entretien et de con-
trole de votre voiture a nos Agen-
ces ou aux Ateliers autorisés qui se
feront un devoir de mettre a votre
service leur personnel hautement
spécialisé et tous les équipements
adéquats.

Vous trouverez dans l'agenda de
notre organisation les références de
lous nos concessionnaires et des
Services d’'Assistance Technique
officiels.

Le Service d’Assistance Techni-
que Ferrari est a votre entiére dis-
position pour tout renseignement
ou conseil.

In dieser Belriebsanleitung sind
die fiir Gebrauch und Wartung Th-
res Fahrzeugs erforderlichen An-
gaben enthalten.

Damit Sie Fahrvergniigen und
Eigenschaften [hres neuen Ferrari
nicht im Stich lassen, ist diesen
Hinweisen unbedingt Folge zu lei-
sten.

Fir samtliche Inspektionen und
Wartungsarbeiten wenden Sie sich
daher bitte nur an unsere Vertrags-
handler/-Werkstatten, die tiber Spe-
zialwerkzeug und Fachpersonal ver-
fugen.

Die Anschriften der Vertragshdnd-
ler und autorisierten Werkstalten
finden Sie in der FERRARI "Ver-
kaufs- und Servicebroschiire".

Der technische Ferrari Service
steht unseren Kunden zu jeder Zeit
mit Rat und Tat zur Seite.



l ‘ PARTI DI RICAMBIO

SPARE PARTS

PIECES DETACHEES

ERSATZTEILE

Si raccomanda l'uso di parti di
ricambio originali FERRARI che
devono essere richieste solo presso
i Centri Assistenziali Ferrari, pre-
cisando:

1 - tipo e numero dell’autolelaio;
2 - tipo e numero del motore.

Always insist on original Ferrari
spare parts. These are available from
all Ferrari Service Centers. Always
give the following information when
asking for spare parts:

1 - chassis type and number;
2 - engine type and number.

Nous recommandons d’utiliser les
piéces détachées d’origine FERRA-
RI, qui vous seront fournies exclu-
sivement par le Service d’Assistan-
ce Technique Ferrari. Lors de tou-
te demande, préciser:

1 - Type et numéro du chassis;
2 - Type et numéro du moteur.

Es sollen ausschliefSlich FERRARI
Ersatzteile verwendet werden. Die-
se sind unter Angabe folgender Be-
stellbezeichnung bei den Ferrari
Vertragswerkstitten zu beziehen:

1 - Typ und Fahrgestellnummer;
2 - Typ und Motornummer.

TESSERA DI GARANZIA

WARRANTY AND
SERVICE BOOK

CARTE DE GARANTIE

GARANTIEKARTE

Ogni vettura nuova & dotata della
tessera di garanzia.

In essa sono contenute le norme
per la validita della garanzia della
vettura e per la utilizzazione del
tagliando di assistenza gratuita.

La tessera di garanzia contiene
inoltre le manutenzioni periodiche
prescritte dal “Piano di Manuten-
zione” inserito anche a pag. N6.

Each new vehicle comes with a
Warranty and Service book.

Refer to this card for informa-
tion on the Warranty and instruc-
tions on how to use the free Serv-
ice Coupons.

The Warranty and Service book
also summarizes the scheduled
maintenance operations listed in the
Maintenance Schedule on page N6.

Chaque nouvelle voiture est mu-
nie de son coupon de garantie.

Ce coupon indique les conditions
de validité de la garantie de la voi-
Lure et de la révision technique gra-
tuite.

La carte de garantie récapitule
également les opérations périodi-
ques d’entretien présentées dans
le chapitre “Programme d'Entre-
tien” page N6.

Alle Neufahrzeuge verlassen un-
ser Werk mit Garantiekarte.

Hierin sind die Bedingungen der
Fahrzeuggarantie sowie die Hinwei-
se zum kostenlosen Servicecoupon
enthalten.

Dartiber hinaus finden Sie die im
"Serviceplan" auf Seite N6 vorge-
schriebenen regelmifligen War-
tungsarbeiten.

CHIAVI DELLA VETTURA

CAR KEYS

CLES DE LA VOITURE

FAHRZEUGSCHLUSSEL

Alla consegna della vettura vengo-
no fornite due chiavi uguali che
sono utilizzabili per:

— chiusura centralizzata porte;

- avviamento della vettura;

— disarmo del sistema antifurto.

Your Ferrari is delivered with two
identical keys. These operate:

— the power door locking;
— the ignition;
— the alarm system disarming.

La voiture est livrée avec deux clés
identiques qui peuvent étre utili-
sées pour:

— fermeture centralisée des portes;
— démarrage de la voiture;

— désarmement du systeme antivol.

Dem Fahrzeug werden zwei glei-

che Schliissel mitgegeben, und zwar

fir:

— Zentralverriegelung der Tiiren;

— Start des Fahrzeugs;

— Abriistung des Diebstahlsiche-
rungssystems.



Nota: in caso di smarrimento & pos-
sibile richiedere un duplicato al-
I'organizzazione Ferrari, citando il
numero riportato sulla targhetta in
plastica allegata alla chiave.

Aver cura di registrare il numero
negli appositi spazi previsti nella
tessera di garanzia.

Sistema Antifurto

Sulla vettura ¢ installato un siste-
ma antifurto che permette di im-
mobilizzare il motore in caso di
tentativo di furto.

Vengono forniti tre radiocomandi
(1 “master” di colore rosso e 2 “sla-
ve” di colore nero) che permettono
di attivare/disattivare il sistema.

Nota: in caso di smarrimento di uno
o piu radiocomandi rivolgersi al-
I'organizzazione Ferrari.

Leggere attentamente il libretto for-
nito con la vettura per il corretto
utilizzo del sistema.

Note: if you lose a key, you can ask
for a duplicate from the Ferrari
network, quoting the number shown
on the plastic label attached to the
key.

Record this number in the suit-
able blanks of the Warranty Card.

Alarm system

The car is equipped with an alarm
system for immobilizing the engine
in case of theft attempt.

Three wireless controls are supplied
(1 red master and 2 black slaves)
for enabling/disabling the system.

Note: if you lose one or more wire-
less controls, refer to the Ferrari
network.

Read carefully the brochure sup-
plied with the car, for a correct
utilization of the alarm system.

Note: en cas de perte, il est possi-
ble de demander un double a I'or-
ganisation Ferrari en rappelant le
numéro reporté sur la plaquette en
plastique accompagnant la clé.
Ayez soin de noter le numéro de la
clé dans les espaces spéciaux pré-
vus sur la carte de garantie.

Systéme antivol

La voiture est équipée d’un systeme
antivol qui permet d'immobiliser
le moteur en cas de tentative de
vol.

La voiture est livrée avec trois com-
mandes a distances (1 maitresse de
couleur rouge et 2 esclaves de cou-
leur noire) qui permettent de vali-
der/invalider le systéme.

Note: en cas de perte d'une ou de
plusieurs commandes a distances,
s'adresser a l'organisation Ferrari.
Lire attentivement la notice livrée
avec la voiture pour I'utilisation
correcte du systeme.

A D034 |

A 0046

Merke: Anhand der Schliissel-
nummer auf dem Kunststoff-
anhanger konnen bei Ferrari fiir den
Fall eines Verlustes Ersatzschliissel
angefordert werden.

Die Schliisselnummer zur Sicher-
heit in das entsprechende Feld auf
der Garantiekarte eintragen.

Diebstahlsicherungssystem

In das Fahrzeug wurde ein Diebstahl-
sicherungssystem installiert, das im
Falle eines Diebstahlversuches den
Motor immobilisiert.

Es werden insgesamt drei Fern-
steuerungen (1 “Master” (rot) und 2
“Slaves” (schwarz)) mitgeliefert, die
das Aktivieren/Entaktivieren des Sy-
stems ermoglichen.

Merke: Falls man eine oder mehre-
re Fernsteuerungen verliert, wen-
de man sich an Ferrari.

Die mit dem Fahrzeug mitgelieferte
Betriebsanleitung ist fiir den kor-
rekten Einsatz des Systems sorg-
faltig durchzulesen.

Fig. 1 - Chiave in dotazione alla vettura.
Fig. 1 - Car key.

Fig. 1 - Clé livrée avec la voiture.

Abb. 1 - Fahrzeugschliissel.

Fig. 2 - Radiocomando per antifurto.
Fig. 2 - Alarm wireless control.
Fig. 2 - Commande a distance pour antivol.

Abb. 2 - Fernsteuerung fiir Diebstahlsiche-
rung.



PLAQUES
TI D1 ID 3 KENNDATEN
DA ENTIFICAZIONE IDENTIFICATION DATA D’IDENTIFICATION

A - Tipo e numero di identificazione del motore. B - Tipo e numero di identificazione del telaio. C - Targhetta di identificazione sul cannotto.

A - Engine type and identification number. B - Chassis type and identification number. C - [dentification data plate on steering column.
A - Type et numéro du moteur. B - Type et numéro du chissis. C - Plaquette sur la colonne de direction.

A - Typ und Motornummer. B C - Datenschild auf Lenksiule.

L)

‘ P et |A 006F
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D - Targhetta di conformita alle norme di sicurezza. E - Targhetta Ferrari. F - Targhetta V.LN. (Numero identificazione vettura).
D - Safety regulations compliance data plate. E - Ferrari factory data plate. F - Vehicle Identification Number (V.I.N.) plate.

D - Plaquette de conformité aux régles de sécurité. E - Plaquette Ferrari. F - Plaquette d'identification du véhicule (V.LN.).

D - Konformitiitsschlid Sicherheitsnormen. E - Ferrari Schild. F - Fahrzeugkennzeichnung (V.I.N.).
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i 4 A 0031
G - Targhetta pressione pneumatici. H - Targhetta “Benzina senza piombo™, I - Targhetta di omologazione dispositivo lavacristallo.
G - Tyre pressure data plate. H - Unleaded fuel only label. I - Windshield washer type approval plate.
G - Plaquelte pression pneumatiques. H - Plaquette “Essence sans plomb”, I - Plaguette d’homologation du dispositif lave-glace.

G - Reifenfilldruckschild. H - Aufkieber "Bleifrei”. I - Zulassungsschild Scheibenwaschanlage.

R

_laotoL

L - Targhelta Anti-freeze. M - Targhetta Alta tensione. N - Targhetta lubrificanti. O - Targhetta V.E.C.; Q - Targhetta P - Targhetta vernice.
L - Anti-freeze label. M - High Voltage label. catalizzatore e dati riassuntivi del sistema anti emissioni. P - Paint finish data plate.
L - Plaquette antigel. M - Plaguette ITaute Tension. N - Lubricant data plate. O - V.E.C. plate; Q - Catalitic con- P - Références peintures.
L - Aufkleber Frostschutz. M - Aufkleber Hochspannung. verter and emission control system. P - Lacknummerschild.

N - Plaquette lubrifiant. O - Plaquette V.E.C.; Q - Plaquette

catalyseur el données récapitulative du syséme anti-emission.

N - Schmiermittelschild. O - V.E.C. Schild; Q - katalysator-
und Datenschild Verdampfungskontrollsystem.




o
~
-
L 1514 ,
- 4250 -
Le quote riportate sono valide per The value are valid for all models. Les cotes reportées sont valables Die angegebenen Quoten gelten
tutti i modelli. pour tout modéle. fiir alle Modelle.

1900

A 0036

Fig. 3 - Dimensioni vettura. Fig. 3 - Vehicle dimensions. Fig. 3 - Dimensions du véhicule. Abb. 3 - Fahrzeugabmessungen.



Hochstgeschwindigkeit

DATI PRINCIPALI SPECIFICATIONS DONNEES PRINCIPALES ALLGEMEINE DATEN
brorlinells BTS =pldlen
Peso in ordine di marcia
Kerb weight 1.480 kg 1.490 kg 1.515 kg
Poids en ordre de marche 3.262 1b 3.284 b 3.340 1b
Leergewicht
N° posti
Number of seats
: 2 2
Nombre de sieges 2
Sitzpldtze
PRESTAZIONI PERFORMANCE PERFORMANCES FAHHRLEISTUNGEN
da 0 a 60 mph
from 0 to 60 mph 46 4.6 sec
de 03 60 mi/h 4,6 sec. 4,6 sec. ,6 sec.
Beschleunigung 0 - 60 mph
1/4 di miglio da fermo
standing '/, mile
1/, de mille départ arrété 13 sec. 13 sec. 13 sec.
11, Mile steh. Start
1 miglio da fermo
standing mile
1 mille départ arrété 31,8 sec. 31,8 sec. 31,8 sec.
1 Mile steh. Start
velocita massima raggiungibile
maximum speed 295 km/h 295 km/h 290 km/h
vitesse maximum 183 mph. 183 mph. 180 mph.




* Quantita olio tra “Min” e “Max”

¢ Volume of oil between “Min”
and “Max” marks

¢ Niveau d'huile enfre “Min” et
HMaX!!

¢ Mengendifferenz “Min” und
“Max” Olstand

IA 0017

.52 U. S. gallon
21

RIFORNIMENTI CAPACITIES RAVITAILLEMENTS FULLMENGEN
r’ Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Assembly/system Volume Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Produit préconisé:
Komponenten Menge Fiillen mit:
MOTORE 2.50 U. S. gallon
ENGINE 051 @ Shell
MOTEUR Shell HELIX ULTRA
MOTOR SAE 5W-40

1+ 21/1.000 km secondo le condizioni d’impiego

.26 to .52 U. S. gallon/600 mile according to driving and other conditions
1+ 21/1.000 km selon les conditions d’utilisation

1+ 2 1/1.000 km je nach Fahrweise und Betriebsbedingungen

Consumo olio

Oil consumption
(Eonsommation d’huile
Olverbrauch




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Assembly/System Volume Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Produit préconisé:
Komponenten Menge Fiillen mit:
CAMBIO N 1.3 U. S. gallon M Shell
E DIFFERENZIALE Y )] e 5 1)
CEARBOX Loj~_/ Shell TRANSAXLE OIL
AND DIFFERENTIAL SAE T5W-90
BOITE DE VITESSES
ET DIFFERENTIEL
GETRIEBE
UND DIFFERENTIAL
CIRCUITO FRENI E 4 U.S. gallon FIAT

CIRCUITO FRIZIONE

BRAKE AND
CLUTCH SYSTEM

CIRCUITS FREINS
ET EMBRAYAGE

BREMS-

UND KUPPLUNGSANLAGE

(1,51)

Tutela Extreme 5




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:

Assembly/System Volume Fill with:
Parties a ravitailler Quantité Produit préconisé:
Komponenten Menge Fiillen mit:
CIRCUITO 2.90 U. S. gallon
DI RAFFREDDAMENTO (111 @ Shel |
GLYCOSHELL
COOLING
SYSTEM
CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT e Miscela di acqua e liquido refrigerante al 50%
KUHLSYSTEM » Mixture of water and coolant at 50%
s Mélange d'eau et de réfrigérant & 50%
e Wasser-/Kuhlmiltelmischung zu 50%
GUIDA IDRAULICA : 42 U. S, gallon M Shell
) (1,61)
HYDRAULIC STEERING Shell DONAX TA
DIRECTION ASSISTEE
HYDRAULIQUE
HYDROLENKUNG
* Scatola guida (Idraulica e mec- .22 Ibs
canica) (100 gl’.) @ Shel l
¢ Steering box (hydraulic and Shell RETINAX CS00
mechanical) oppure - or - ou - oder

* Boitier de direction assistée
(Hydraulique) et mécanique

* Lenkgetriebe (hydraulisch und
mechanisch)

L

Shell ALVANIA LFO0




Parti da rifornire Quantita Rifornire con:
Assembly/System Volume Fill with:
Parties i ravitailler Quantité Produit préconisé:
Komponenten Menge Fiillen mit:
CONDIZIONAMENTO Compressore 150 cc MURRAY
Compressor (.25 pints) “PAG OIL SP 207
CLIMATE CONTROL SYSTEM Compresseur
Kompressor
CLIMATISATION
KLIMAANLAGE
Refrigerante 1.8 Ibs “R 134 A~
Refrigerant (gr. 800)
Réfrigérant
o A 0010 Kithlmittel
RECIPIENTE LIQUIDO .8 U. S. gallon Miscela di acqua e

LAVA-PARABREZZA (31 glass cleaner

WINDSSHIELD
WASHER BOTTLE

Mixture of water and
windshield wash fluid

RESERVOIR LIQUIDE
LAVE-GLACE

Mélange d’eau et
de liquide lave-glace

SCHEIBENWASCHBEHALTER Wasser und Zusatz von

A 0024 Scheibenreiniger

Nota: per la pulizia del parabrezza usare una fiala di glass-cleaner in estate e due in inverno.
Note: Add one bottle of windshield wash additive in the the summer months, and two in the winter months.

Note: pour le nettoyage du pare-brise utiliser un flacon de liquide lave-glace en été et deux en hiver.
Merke: Im Sommer ein bzw. im Winter zwei Flaschchen Scheibenreiniger beiftigen.




Parti da rifornire
Assembly/System
Parties a ravitailler
Komponenten

Quantita
Volume
Quantité
Menge

SERBATOIO CARBURANTE
FUEL TANK
RESERVOIR D’ESSENCE

KRAFTSTOFFBEHALTER

Rifornire con:
Fill with:
Produit préconisé:
Fiillen mit:

21.7 U. S. gallon

(821)
Eis‘ervya 5t05.2
Reﬂhvﬂ\’e) U. S. gallon
éserve (19 =20 1)
Reserve

Benzina senza piombo 95 N.O.
Unleaded fuel 95 O.N.
Essence sans plomb 95 1.0.

Bleifreies Benzin - 95 ROZ

- CONSUMO CARBURANTE

FUEL CONSUMPTION

CONSOMMATION D’ESSENCE

KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Consumo benzina
(Miglia per U. S. gallon)

® Ciclo urbano ....cccoevvvvvnenne. 11,1

o Autostrada .oveeeroeeceeeennnn. 19,6

Questi dati si basano su prove di
vetture equipaggiate con opzionali
di frequente richiesta.

Fuel comsumption

(Miles for U. S. gallon)

e City driving ....cccocveveeeecvriennn, 11.1
e Highway driving ................. 19.6

These estimates are based on tests
of vehicles equipped with frequently
purchased optional equipment.

Comsommation essence
(Milles au gallon américan)

e Cycle urbain.....ccccveveevennnen, 11,1

e Sur Autoroute....c.oeveeeevreenns 19,6

Ces données se basent sur des es-
sais de véhicules équipés accessoi-
res tres recherchés.

Kraftstoffverbrauch
(Miles fiir U. S. gallon)

e Stadtzyklus ...oeeveveeieeennn, 11,1
e Autobahn ..., 19,6

Diese Daten basieren auf Tests mit
Fahrzeugen, die mit haufig nach-
gefragtem Zubehor ausgestattet
sind.



Il consumo effettivo di questa vet-
tura variera secondo il tipo di gui-
da adottato, le abitudini di guida,
la manutenzione della vettura, op-
zionali montati, condizioni strada-
li e atmosferiche.

Durante i viaggi in autostrada per
ottenere dei valori di consumo del
carburante simili a quelli sopra in-
dicati & raccomandabile eseguire il
cambio dalla 4* alla 5* a 75 km/h.

Per ridurre il consumo di benzina
si consiglia il cambio di marcia alle
seguenti velocita:

1@ - 22 24 km/h
22 . 32 40 km/h
3 - 42 65 km/h
42 . 52 75 km/h
52 - 62 90 km/h

Reminder: The actual fuel economy
of this car will vary depending on
the type of driving you do, your
driving habits, how well you main-
tain your car, optional equipment
installed, road and weather condi-
tions,

To obtain highway fuel economy
values like the ones mentioned
above, it is recommended to shift
from fourth to fifth gear at 47 mph
when on the highway.

For best fuel economy, shift gears
at:

1st - 2nd 15 mph
2nd _ grd 25 mph
3rd . 4th 40 mph
4th . 5th 47 mph
5th . gth 56.5 mph

La consommation effective de ces
véhicules varie selon la maniere et
I'habitude de conduire, I'entretien
du véhicule, les accessoires mon-
tés, les conditions de route et al-
mosphériques.

Lors d'un voyage sur autoroute, il
est recommandé de passer, a 75 km/
h de la 4Me qu 59" yvitesse pour
réaliser des valeurs de consomma-
tion semblables a celles indiquées
ci-dessus.

Pour réduire la consommation d’es-
sence, nous recommandons le chan-
gement des vitesses suivantes:

Jére . 2éme 24 km/h
2¥me _ géme 40 km/h
3Eme . geme 65 km/h
4éme _ 5eme 75 km/h
Géme . géme 90 km/h

Der effektive Verbrauch dieses Fahr-
zeugs variiert entsprechend der
Fahrweise, den Fahrgewohnheiten,
der Wartung des Fahrzeugs, dem
montierten Zubehor, Stralen- und
Witterungsverhdltnissen.

Wiahrend Fahrten auf der Autobahn
ist es empfehlenswert, bei einer Ge-
schwindigkeit von 75 km/h vom 4.
in den 5. Gang zu schalten, um
Kraftstoffverbrauchswerte dhnlich
wie die oben angegebenen zu er-
reichen.

Um den Benzinverbrauch zu redu-
zieren, wird der Gangwechsel bei
folgenden Geschwindigkeiten emp-
fohlen:

1. - 2. 24 km/h
2. - 3. 40 km/h
3. - 4. 65 km/h
4, - 5. 75 km/h
5. - 6. 90 km/h
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Fig.

Fig.

Fig.

Abb.

1 - Gruppo motopropulsore.

1 - Engine and transmission assem-
bly.

1 - Groupe motopropulseur.

1 - Motor und Getriebe.



Fig.
Fig.

Fig.

2 - Sezione trasversale motore.
2 - Vertical cross-section of engine.

2 - Section transversale du moteur.

Abb. 2 - Motorquerschnitt.
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I— DATI PRINCIPALI SPECIFICATIONS DONNEES PRINCIPALES TECHNISCHE DATEN
® Motore
* Engine Famil
. Moo A TFE 3.5 VIGFEK
* Motor
e Tipo * Rapporto di compressione
* Type * Compression ratio
* Type F129 C * Rapport de compression 11:1
e Typ e Verdichtung
* Numero dei cilindri * Regime massimo giri/min
* Number and layout of cylinders o * Maximum engine speed rpm
e Nombre de cylindres 8-V 90 * Régime maximum tr/mn 8.500
e Zylinder * Hichstdrehzahl 1/min
¢ Diametro dei cilindri ¢ Potenza max. (SAE net)
¢ Cylinder bore in 3.35 ¢ Maximum power (SAE net) hp 375
* Alésage mm (85) ¢ Puissance maximale (SAE net) (kW) 280
e Zylinderbohrung ® Hochstleistung DIN (SAE net)
¢ Corsa pistoni * Regime corrispondente giri/min
* Piston stroke in 3.03 e Maximum power engine speed rpm
* Course pistons mm (77 * Régime correspondant tr/mn 8.250
* Kolbenhub * bei Drehzahl 1/min
¢ Cilindrata unitaria * Coppia massima
* Piston displacement ind 26.7 ® Maximum torque 1b.ft 266
¢ Cylindrée unitaire cm’ 436,936 ¢ Couple maximal N m 360
® Hubraum pro Zylinder s GrofRtes Drehmoment
* Cilindrata totale * Regime corrispondente giri/min
* Total displacement in3 213.3 ¢ Maximum torque engine speed rpm 5.800
¢ Cylindrée totale cm’ 3495.,5 * Régime correspondant tr/mn )
* Hubraum insgesamt ¢ bei Drehzah! 1/min




DISTRIBUZIONE

VALVE GEAR

DISTRIBUTION

VENTILSTEUERUNG
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Fig. 3 - Schema comando distribuzione

1 - Ingranaggio albero distribuzione coman-
do valvole di aspirazione dei cilindri 1/4; 2 -
Ingranaggio albero distribuzione comando
valvole scarico cilindri 1/4; 3 - Ingranaggio
conduttore: 4 - Tenditore; 5 - Ingranaggio
albero distribuzione comando valvole di aspi-
razione dei cilindri 5/8; 6 - Ingranaggio al-
bera distribuzione comando valvole di scari-
co dei cilindri 5/8; 7 - Grani di trascinamen-
to.

Fig. 3 - Camshaft drive layout

1 - Intake valve camshaft gear for cylinders
1/4; 2 - Exhaust valve camshaft gear for cyl-
inders 1/4: 3 - Drive gear; 4 - Belt tensioner:
5 - Intake valve camshaft gear for cylinders
5/8: 6 - Exhaust valve camshaft gear for ¢cvl-
inders 5/8; 7 - Drive dowels.

Fig. 3 - Schéma commande de distribution

1 - Engrenage arbre a cames de commande
des soupapes d'admission des cylindres 1/4;
2 - Engrenage arbre 4 cames de commande
des soupapes d’échappement des cvlindres
1/4; 3 - Pignon de commande: 4 - Tendeur:
5 - Engrenage arbre & cames de commande
des soupapes d'admission des cylindres 5/8:
6 - Engrenage arbre a cames de commande
des soupapes d'échappement des cylindres
5/8; 7 - Ergots d'entrainement.

Abb. 3 - Ubersicht Ventilsteuerung

1 - Nockenwellenzahnrad EinlaRventile Zy-
linder 1/4; 2 - Nockenwellenzahnrider Aus-
laRventile Zylinder 1/4; 3 - Antriebsrad; 4 -
Spannvorrichtung; 5 - Nockenwellenzahn-
rad EinlaRventile Zylinder 5/8; 6 - Nocken-
wellenzahnrad Auslafdventile Zylinder 5/8; 7
- Mitnehmerestifte.



La distribuzione & a valvole in
testa, comandate da quattro alberi
a camme.

Gli alberi sono comandati da due
cinghie dentate tramite I'albero mo-
tore.

Per ogni cilindro si hanno 3 val-
vole di aspirazione e 2 valvole di
scarico comandate da una punteria
idraulica a recupero di giuoco, che
mantiene sempre la tolleranza di
esercizio.

DATI DI FASATURA

The valves are overhead and op-
erated by four overhead camshafts.

The camshafts are driven by the
crankshaft via two toothed belts.

Each cylinder head has 3 itake
valves and 2 exhaust valves. The
valves are operated by self-adjust-
ing hydraulic tappets

VALVE TIMING DATA

La distribution est a soupapes en
téte, commandées par 4 arbres a
cames.

Les arbres sont commandés par
deux courroies crantées, actionnées
par le vilebrequin.

Chaque cylindre est coiffé de 3
soupapes d'admission et 2 soupa-
pes d'échappement commandées par
poussoirs hydrauliques a rattrapa-
ge de jeu maintenant toujours ce-
lui-ci dans les limites de toléran-
ce.

Ventilsteuerung durch 4 obenlie-
gende Nockenwellen.

Nockenwellen tiber 2 Zahnriemen
durch Kurbelwelle angetrieben.

Die 3 Ein- und 2 Auslafiventile
pro Zylinder werden {iber hydrau-
lische St6Bel mit Spielausgleich
stets auf Betriebstoleranz gesteu-
ert.

DONNEES POUR LE CALAGE DE  EINSTELLDATEN

LA DISTRIBUTION

® inizio prima del P.M.S.
* opens before TDC 16°
e début avant le point mort haut

o fin aprés le point mort bas
¢ schlieRRt nach u.T.

Aspirazione
Inlet * 5ffnet vor o.T.
Admission « fine dopo il P.M.1.
Einlaf3 ¢ closes after BDC

42°

¢ inizio prima del P.M.I.
* opens before BDC
e début avant le point mort bas

56°

Scarico

Exhaust ® ffnet vor u.T.
Echappement * fine dopo il P.M.S.

Auslaf e closes after TDC

¢ fin apres le point mort haut 16°
* schliefdt nach o.T.
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Fig. 4 - Controllo giuoco punterie Fig. 4 - Réglage du jeu des poussoirs
1 - Coperchio alberi distribuzione; 1 Carler arbres a cames;
2 - Albero distribuzione; 2 - Arbre a4 cames:
3 - Valvola 3 - Soupape;
4 - Punteria autoregistrante comando val- 4 - Poussoirs a rattrapage automatique de
vola. jeu de commande soupape.
Fig. 4 - Adjusting tappet clearance Abb. 4 - Einstellung des Ventilspiels
1 - Camshaft cover; 1 - Abdeckung Nockenwelle;
2 - Camshaft; 2 - Nockenwelle;
B 0209 3 - Valve: 3 - Ventil;

4 - Selbstnachstellender VentilstofRel.



TENSIONE CINGHIE
DISTRIBUZIONE

CAMSHAFT DRIVE
.BELT TENSION

COURROIES DE
DISTRIBUTION

SPANNUNG ZAHNRIEMEN
NOCKENWELLEN

In normali condizioni, le cinghie
non richiedono alcuna rigistrazione
in quanto i tenditori (di tipo idrau-
lico) mantengono sempre la ten-
sione ai corretti valori di funziona-
mento.

Under standard operating condi-
tions, the belts do not require any
adjustment as the belt tensioners
(hydraulic type) keep their tensions
at the right.

Controllare visivamente lo stato
delle cinghie di distribuzione e prov-
vedere alla loro sostituzione agli
intervalli riportati nel piano di ma-
nutenzione (vedi Sez. N).

Inspect the camshaft drive belts
for wear and replace them at the
intervals specified in the Mainte-
nance Schedule (see Section N).

En conditions normales, les cour-
roies ne demandent aucun régla-
ges car les tendeurs (de type hy-
draulique) maintiennent toujours
la tension aux valeurs correctes de
fonctionnement.

Fig. 5 - Cinghie comando distribuzione.
Fig. 5 - Camshaft drive belts.
Fig. 5 - Courroies de distribution.

Abb. 5 - Ventilsteuerriemen.

Contrdler a vue I'état des cour-
roies et remplacer celles-ci au ryth-
me prévu dans "programme d'en-
tretien" (Voir sect. N).

Unter normalen Bedingungen
erfordern die Riemen keine Nach-
spannung, da die (hydraulischen)
Spanner die Spannung immer auf
korrekten Betriebswert halten.

Zustand der Steuerriemen sinn-
fallig tberpriifen und diese zu den
im Serviceplan vordegebenen In-
tervallen (s. Kap. N) auswechseln.



LUBRIFICAZIONE MOTORE

ENGINE LUBRICATION

GRAISSAGE MOTEUR

MOTORSCHMIERUNG

Fig. 6 - Schema impianto lubrificazione

1 - Serbatoio olio; 2 - Radiatore olio; 3 -
Termocontatto; 4 - Trasmettitore elettrico
pressione olio; 5 - Tappo carico olio con asta
livello; 6 - Filtro olio; 7 - Filtro nel serbato-
i0; 8 - Tubo dal serbatoio al motore; 9 -
Tubo dal motore al radiatore: 10 - Tubo di
mandata dal serbatoio al radiatore; 11 -
Elettroventilatore radiatore; 12 - Tubo ri-
torno dal radiatore al serbatoio; 13 - Tappo:
14 - Valvola termostatica: 15 - Valvola
unidirezionale.

Fig. 6 - Layout of lubrication system

1 - 0il tank: 2 - Oil cooler: 3 - Temperature
switch: 4 - Oil pressure sender; 5 - Oil filler
cap with dipstick: 6 - Oil filter: 7 - Filter in
tank: 8 - Delivery line from tank to engine; 9
- Return line from engine to tank; 10 - De-
livery line from cboler to lank; 11 - Oil cool-
ey electric fan. 12 - Return line from cooler
to tank: 13 - Drain plug: 14 - 0il thermo-
stat; 15 - Non-return valve.

Fig. 6 - Schéma du circuit de lubrification
1 - Réservoir d'huile: 2 - Radiateur d' huile:
3 - Thermocontact; 4 - Transducteur de pres-
sion d'huile; 5 - Bouchon de remplissage en
huile avec jauge: 6 - Filtre a huile; 7 - Filtre
réservoir: 8 - Durite réservoir-moteur: 9 -
Nurite moteur-radiateur; 10 - Durite de re-
foulement réservoir-radiateur; 11 - Ventila-
teur électrique du radiateur; 12 - Retour
radiateur-réservoir; 13 - Bouchon; 14 - Sou-
pape thermostatique; 15 - Clapet anti re-
tour.

Abb. 6 - Ubersicht Schmierkreis

1 - Olbehilter; 2 - Olkihler; 3 - Thermo-
schalter: 4 - Oldruckgeber: 5 - Oleinfill-
schraube mit MefRstab; 6 - Olfilter; 7 - Be-
hiilterfilter; 8 - Leitung Behalter-Motor: 9 -
Leitung Motor- Kithler; 10 - Vorlauf Kiih-
ler-Behilter; 11 - Kithlerventilator; 12 -
Nachlauf Kiihler-Behilter; 13 - AblaRschrau-
be; 14 - Thermostatventil; 15 - Sperrventil.



La lubrificazione & del tipo con
coppa a secco e pompe ad ingra-
naggi.

Il motore e dotato di 2 pompe,
una di recupero che aspira 'olio
dalla coppa e lo invia al serbatoio e
quindi al radiatore, ¢ una di man-
data che aspira l'olio dal serbatoio
e lo manda in pressione agli organi
rotanti del motore.

Livello olio motore

Il livello olio deve essere control-
lato ogni 800 km di percorso con
I'apposita asta posta sul tappo del
bocchettone di riempimento olio
motore.

Il livello deve essere sempre com-
preso tra i limiti “Min” e “Max” in-
cisi sull’asta di controllo.

Nota:

per eseguire l’operazione di con-
trollo livello far marciare il moto-
re al minimo per alcuni minuti
(temperatura olio >70°C), quindi
controllare il livello immediatamen-
te dopo I’arresto.

Pressione e temperatura olio

La spia rossa esistente nel pan-
nello centrale (Fig. 2, Rif. 21 - Sez.
H), in condizioni di marcia norma-
le deve risultare sempre spenta.

Lubrication uses the dry pan svs-
tem. Oil is circulated by gear pumps.

The engine has 2 pumps. A scav-
enge pump draws oil from the pan
and returns it to the oil tank and
on to the oil cooler. A delivery pump
draws oil from the tank and deliv-
ers it under pressure to the mov-
ing parts of the engine.

Engine oil level

Check the oil level every 500 miles
(800 km) by means of the dipstick
under the oil tank filler cap.

The level must be kept between
the “Min” and “Max"” marks on the
dipstick.

Note:

To check the oil level, leave the
engine idle for a few minutes (un-
til oil temperature reaches 158°F),
then stop the engine and check
the oil level immediately.

Oil temperature and pressure

Under normal conditions, the red
oil pressure warning light on the
panel (21, Fig. 2, Sec. H) must al-
ways reamain off.

La lubrification est du type a car-
ter sec et pompes a engrenages.

Le moteur est équipé de 2 pom-
pes: une pompe de récupération
aspire I'huile du carter et la refoule
vers le réservoir (puis au radiateur),
et une pompe d'alimentation qui
aspire I'huile du réservoir et la re-
foule sous pression vers les orda-
nes en mouvement du moteur.

Niveau d’huile moteur

Le niveau d’huile doit étre con-
trolé tous les 800 km a l'aide de la
jauge placée sur le bouchon de
remplissage du réservoir d’huile du
moteur.

Le niveau doit se situer entre les
2 veperes “Min” et “Max” marqués
sur la jauge.

Note:

pour controler le niveau, démar-
rer le moteur au ralenti pendant
quelques minutes jusqu’a ce que
la température d’huile soit >70°C;
arréter le moteur et contrdler im-
médiatement le niveau.

Pression et température d huile

Le témoin rouge sur le panneau
central (Fig. 2 Réf. 21 - Sect. H)
doit, en conditions normales, tou-
jours étre éteint.

Trockensumpfschmierung mit 2
Zahnradpumpen.

Der Motor ist mit 2 Pumpen aus-
geriistet; 1 Riickholpumpe zur Ol-
ansaugung vom Sumpf zum Behil-
ter und schlieBlich zum Kiihler, 1
Férderpumpe zur Olansaugung vom
Behilter und Beaufschlagung des
Ols zu den Drehteilen des Motors.

Olstand

Olstand alle 800 km mit dem Ol-
mefRstab der Einfiillschraube iiber-
prifen.

Er muR sich stets zwischen den
"Min" und "Max" Marken auf dem
Mef3stab befinden.

Merke:

Den Motor einige Minuten im Leer-
lauf drehen lassen (Oltemp. 70°C)
und den Olstand sofort nach dem
Abstellen messen.

Oldruck und -temperatur

Die rote Kontrolleuchte auf der
Instrumententafel (Abb. 2, Pos. 21
- Kap. H) muf bei laufendem Mo-
tor erloschen sein.



La spia si accende allorquando
con motore fermo si porta la chia-
ve di accensione in posizione II
(ON), o quando con motore in moto
non esiste pressione olio.

Durante la marcia, la spia, deve
risultare sempre spenta.

In condizioni normali di funzio-
namento la pressione delt’olio deve
essere compresa tra 5 + 6 bar con
il motore funzionante a 6.000 giri/
1' e la temperatura olio a 100°C.

Un valore di pressione inferiore a
4.5 bar con motore caldo e al mini-
mo ¢ da ritenersi normale.

Nota:

nel caso I'indize del termometro
salga oltre 150°C & necessario ri-
durre immediatamente il regime
di rotazione del motore; se tale
segnalazione persiste far verifica-
re 'impianto da un Servizio Fer-
rari.

Sostituzione olio motore e filtro

Per sostituire ['olio motore proce-
dere nel seguente modo:

— con motore caldo (60 + 70°C) svi-
tare il tappo di scarico A posto
sotto al serbatoio olio e il tappo
B della coppa olio motore (Fig.
7), quindi lasciare scaricare com-
pletamente ['olio.

This warning light always comes
on when the engine is off and the
ignition key is in position II (ON).
If it comes on while the engine is
running, it warns of low oil pres-
sure.

It should never come on while
the engine is running normally.

Under normal conditions, with
the engine running at 6.000 rpm
and oil temperature at 212°F, oil
pressure should remain between 72
and 87 psi.

It is normal for oil pressure to
drop below 4.5 bar if the engine is
hot and left to idle.

Note:

Reduce engine speed immediately
if oil temperature rises 302°F
(150°C). If oil temperature fails
to drop, have the system checked
by an authorized Ferrari Service
Center.

Changing engine oil and filter

Proceed as follows:

— with the engine hot 140 + 158°F
(60 =+ 70°C), remove the oil tank
drain plug A and the sump drain
plug B (Fig. 7). Wait for all the
old oil to drain out.

Le témoin s’allume dés que Pon
insére la clef de contact, le moteur
éteint, en position IT {ON) ou lors-
qu'il n’y a pas de pression d’huile
quand le moteur tourne.

En cours de fonctionnement, le
témoin doit toujours étre éteint.

En fonctionnement normal, la
pression de I'huile doit étre com-
prise entre 5 = 6 bar a un régime
moteur de 6.000 tr/mn et la tempé-
rature de 'huile a 100°C.

Lorsque le moteur esl chaud, au
ralenti, une pression d'huile infé-
rieure a 4,5 bar peut étre considé-
rée comme normale,

Note:

si la température de 1'huile dé-
passe 150°C, réduire immédiate-
ment le régime du moteur; si cette
température élevée persiste, faire
vérifier le circuit de lubrification
par les services Ferrari.

Vidange huile et filtre

Pour remplacer 'huile moteur,

procéder de la fagon suivante:

— moteur chaud (60 = 70°C), dé-
visser le bouchon de vidange A
placé sous le réservoir d’huile et
le bouchon B du carter d'huile
moteur (Fig. 7). Laisser I'huile
s'écouler completement.

Die Kontrolleuchte geht an, wenn
bei abgestelltem Motor der Ziind-
schliissel auf IT {ON) gedreht wird
oder bei laufendem Motor kein
Oldruck ansteht.

Wihrend der Fahrt sollte sie je-
doch niemals aufleuchten.

Unter normalen Betriebsverhilt-
nissen muf der Oldruck bei 6.000
1/min Motordrehzahl und Oltem-
peratur 100 °C zwischen 5 + 6 bar
liegen.

Ein Druck unter 4,5 bar im Leer-
lauf bei warmem Motor ist normal.

Merke:

Die Motordrehzahl sofort drosseln,
falls die Nadel der Thermometeran-
zeige iiber 150°C klettern sollte.
Bei anhaltender Anzeige ist die
Anlage von einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt iiberpriifen zu lassen.

Wechsel Motordl und -Filter

Wie folgt vorgehen:

— Ablaf3schraube A unter dem Be-
hilter und Schraube B der Ol-
wanne (Abb, 7) bei betriebswar-
mem Motor abdrehen und das Ol
komplett ablassen.



Fig. 7 - Tappi scarico olio
A - Tappo scarico del serbaloio;
B - Tappo scarico olio dalla coppa.

Fig. 7 - Oil drainage plugs

A - 0Oil tank drain plug.
B - Sump drain plug.
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— Riavvitare i tappi non prima di
averli puliti accuratamente.

- Clean and replace the drain plugs.  — Revisser les bouchons apres les

avoir soigneusement nettoyés.

— Rimuovere il filtro C (Fig. 8) e
sostituirlo.

— Remove the old oil filter C (Fig.
8) and fit a new one.

~ Oter les filtre € (Fig. 8) et le rem-
placer.

(§/\‘ ¢ /(/

Fig. 8 - Organi della lubrificazione

C - Filtro olio;

D - Tappo carico olio con asta controllo li-
vello olio.

Fig. 8 - Lubrication system service compo-
nents

C - Oil filter.

D - Oil filler cap with dipstick.

Fig. 7 - Bouchons de vidange
A - Bouchon de vidange huile réservoir:
B - Bouchon de vidange huile du carter.

Abb. 7 - OlablaRschrauben

A - Olablafischraube des Behalters:
B - OlablaBschrauben der Olwanne.

— Die AblaSschrauben erst nach
griindlicher Reinigung wieder
eindrehen.

— Filter C (Abb. 8) abnehmen und
wechseln.

Fig. 8 - Organes de lubrification

C - Filtre d'huile;

D - Bouchon de remplissage huile moteur
avec jauge de niveau.

Abb. 8 -Tauschteile Schmiersystem

C - Olfilter:
D - Oleinfiillschraube mit MeRstab.



— Avere cura di lubrificare la guar- - To fit a new oil filter, smear clean  — Lubrifier le joint en caoutchouc - Beim Einbau der neuen Filter die

nizione in gomma, con olio mo- engine oil on the seal and screw avec de I'huile moteur et visser Gummidichtungen gut mit Mo-
tore, avvitare il filtro energica- in the filter in by hand as tightly fortement les filtres a la main. tordl schmieren und die Filter
mente a mano. as possible. von Hand festschrauben.

— Controllare che dopo la sostitu- - Check that the newly fitted filter - Contréler 'absence de fuite aprés  — Nach dem Filterwechsel darfen
zione del filtro non vi siano per- do not leak. remplacement du filtre. keine Olverluste auftreten.
dite.

— La sostituzione dell’olio e del fil-  — Change the oil and filter at the - Le remplacement de ['huile et du - 00l- und Filterwechsel gemiR den
tro deve avvenire agli intervalli intervals specified in the Mainte- fittre doit étre fait a intervalles Intervallen im Serviceplan durch-
previsti nel piano di manuten- nance Schedule (see page N6). réguliers, selon les prescriptions fiihren (s. Seite: N6).
zione (vedere pag. N6). du programme d'entretien (voir

page N6).

- Si raccomanda l'uso esclusivo - Always insist on genuine Ferrari — On recommande l'utilisation ex- — Ausschlieflich von Ferrari emp-

di filtro olio e di lubrificanti ap- oil filter and approved lubricants. clusive des filtres et lubrifiants fohlene Olfilter und Schmier-

provati dalla Ferrari. préconisés par Ferrari. mittel verwenden.




DISPOSITIVO
RICIRCOLAZIONE GAS E

CRANKCASE EMISSION
CONTROL SYSTEM

VAPORI DI OLIO

DISPOSITIF DE RECYCLAGE
DES GAZ ET
DES VAPEURS D’HUILE

B 0092

I1 dispositivo di circolazione dei
gas e vapori di olio & a circuito
chiuso. I vapori di olio ed i gas pro-
venienti dalle teste passano al ser-
batoio olio nel quale vengono con-
densati.

I gas e vapori di olio vengono
aspirati dal motore attraverso il tubo
di mandata dei vapori alle prese aria,
grazie alla depressione creata dal
motore in normali condizioni di
funzionamento.

The crankcase emission control
system is a closed circuit system.
Oil vapour from the cylinder heads
is returned to the oil tank where it
is condensed and recycled.

The vacuum in the intake mani-
folds also sucks oil vapor back
through the vapor feed lines into
the air intakes.

Le dispositif de recyclage des gaz
et vapeurs d'huile est du type a cir-
cuit fermé. Les vapeurs d'huile et
les gaz provenant des culasses pas-
sent au réservoir de I'huile ol ils
sont condensés.

Les gaz et les vapeurs d'huile sont
aspirés par le moteur a travers le
tuyau de refoulement des vapeurs
aux prises d'air grace a la dépression
créée par le moteur durant les con-
ditions normales de fonctionnement.

KURBELGEHAUSEBELUFTUNG

Fig. 9 - Dispositivo riciclo gas e vapori

A - Tubo uscita vapori dalle teste; B - Tubo
recupero olio dal polmone; C - Serbatoio
olio: D - Tubo mandata vapaori olio alla presa
aria: E - Tubo sfiato olio.

Fig. 9 - Crankcase emission control system
A - Cylinder head vapor outlet line; B - Oil
recycling line; € - 0il tank; D - 0il vapor
feed line: E - Oil breather line.

Fig. 9 - Dispositif de recyclage des gaz et
des vapeurs

A - Tube sortie des vapeurs des culasses; B -
Tuvau de récupération huile poumon: € -
Réservoir huile; D - Tube de refoulement
vapeurs d’huile a la prise d'air; E - Reniflard
huile:

Abb. 9 - Kurbelgehiusebeliiflung

A DampfausiaBleitung Zylinderkopfe; B -
Olriickleitung: € - Olbehalter: D - Oldampf-
leitung zu den Luftdisen: E - Olentliftungs-
leitung.

Die Kurbelgehdusebeliiftung ar-
beitet im geschlossenen Kreis. Die
von den Zylinderkopfen austreten-
den Ol- und Gasddmpfe werden in
den Behilter gefordert und konden-
sieren dort.

Die Oldimpfe werden durch den
Unterdruck des laufenden Motors
tiber die entsprechende Leitung zu
den Luftdiisen angesaugt.



RAFFREDDAMENTO

COOLING

REFROIDISSEMENT

KUHLUNG

Il raffreddamento del motore vie-
ne realizzato in circuito pressuriz-
zato (1 kg/cm?) mediante circola-
zione di miscela antifreeze.

La massima lemperatura tollera-
ta e di 115°C.

The engine is cooled by a pressu-
rized circuit (1 kg/cm®) filled with
an antifreeze mixture.

Maximum permissible tempera-
ture is 239°F (115°C).

Le refroidissement du moteur est
assuré par la circulation sous pres-
sion (1 kg/cm?) d'un mélange anti-
gel.

La température maximum tolé-
rée est de 115°C.

B 0093

Die Motorkithlung erfolgt im

Druckkreis (1 kg/cm?) mit  Frost-
schutzfiillung.

Zulassige Hochsttemperatur
115°C.

Fig. 10 - Schema impianto di raffredda-
mento

1 - Radiatore Dx.: 2 - Elettroventilatore Dx.;
3 - Corpo termostato: 4 - Vite di spurgo; 5 -
Trasmettitore temperatura; 6 - Serbatoio
espansione: 7 - Termocontatto per segnale
centralina accensione-iniezione: 8 - Termo-
contatto: 9 - Elettroventilatore Sx.; 10 - Ra-
diatore Sx.: 11 - Tappo di scarico; 12 - Scam-
hiatave di calore acquasolio.

Fig. 10 - Layout of cooling system

1 - RH radiator: 2 RH electric fan; 3 -
Thermostat housing: 4 - Bleeder; 5 - Coolant
temperature sender: 6 - Expansion tank: 7 -
Temperature switch for electronic control
unil; 8 - Temperature switch: 9 - LI electric
fan; 10 - LH radiator; 11 - Radiator drain
plug: 12 - Water/oil heat exchanger.

Fig. 10 - Schéma du circuit de refroidisse-
menl

1 - Radiateur Dte: 2 - Electroventilateur Dte:
3 - Corps thermostat: 4 - Reniflard; 5 - Trans-
ducteur de température: 6 - Réservoir d'ex-
pansion: 7 - Thermocontact de signalisation
centrale allumage-injection; 8 - Thermocon-
tact: 9 - Electroventilateur Gehe; 10 - Radia-
teur Gehe; 11 - Bouchon de vidange: 12 -
Echangeur de chaleur eau/huile.

Abb. 10 - Ubersicht Kiihlsystem

1 - Kithler rechts: 2 - Kiihlerventilator rechts:
3 - Thermostatgehause: 4 - Entliftungs-
schraube; 5 - Temperalurgeber; 6 - Ausgleich-
behilter; 7 - Temperaturschalter fiir Ziind-
und Einspritz-steuerung: 8 - Thermoschal-
ter; 9 - Kiihler-ventilator links; 10 - Kithler
links; 11 - AblaRschraube; 12 - Wasser/Ol
Wirme- tauscher.



Nota:

nel caso 'indice del termometro
salga oltre 115°C & necessario ri-
durre immediatamente il regime
di rotazione del motore; se tale
temperatura persiste far verificare
I'impianto presso il pit vicino Ser-
vizio Ferrari.

La circolazione del liquido di raf-
freddamento & attivata da una
pompa centrifuga comandata dal-
I'albero motore tramite una cinghia.

Il gruppo termostato & provvisto
di una vite di spurgo per lo sfogo
dell'aria dal circuito di raffredda-
mento allorquando si fa il riempi-
mento o si hanino problemi di cat-
tiva circolazione.

Radiatori

Il radiatore sinistro porta nella
parte superiore un termocontatto
8 (Fig. 10) per I'inserimento auto-
matico degli elettroventilatori quan-
do la temperatura del liquido di raf-
freddamento raggiunge 88° + 2°C
e per il disinserimento quando essa
scende a 82° + 2°C,

Note:

Reduce engine speed immediately
if coolant temperature rises 239°F
(115°C). If coolant temperature
fails to drop, have the system in-
spected by an authorized Ferrari
Service Center.

Coolant is circulated by a cen-
trifugal pump driven via a belt from
the crankshaft.

Ableeder on the thermostat hous-
ing allows you to bleed air from
the cooling system after filling or
in case of circulation problems.

Radiators

The LH radiator has a tempera-
ture switch at the top (8, Fig. 10).
This switches the electric fans on
when coolant temperature reaches
190 + 3°F (88 + 2°C). The fans are
switched off when temperature falls
to 179 £ 3°F (82 + 2°C).

Note:

si la température dépasse 115°C,
réduire immédiatement le régime
du moteur; si la température ne
baisse pas, faire vérifier le circuit
par le Service Ferrari le plus pro-
che.

La circulation du liquide de re-
froidissement est assurée par une
pompe centrifuge commandée par
le vilebrequin au moyen d'une cour-
roie.

Le groupe thermostatique est
muni d'un évent de purge de lair
du circuit de refroidissement lors-
que le remplissage s’effectue ou que
surviennent certains problemes de
mauvaise circulation.

Radiateurs

Le radiateur gauche est équipé
dans sa partie supérieure d'un ther-
mocontact 8 (Fig. 10) qui enclen-
che automatiquement les ventila-
teurs électriques lorsque la tempé-
rature du liquide de refroidissement
atteint 88 = 2°C et les arréte lors-
qu’'elle descend au-dessous de 82
+ 2°C,

Merke:

Die Motordrehzahl sofort drosseln,
falls die Nadel der Temperaturan-
zeige iiber 115°C klettern sollte.
Bei anhaltender Anzeige ist das
System in der nichstgelegenen
Ferrari-Vertragswerkstatt iiberprii-
fen zu lassen.

Das Kiithlmittel wird durch eine
tiber Riemen von der Kurbelwelle
angetriebenen Zentrifugalpumpe in
Umlauf gesetzt.

Beim Nachfiillen bzw. behinder-
tem Umlauf wird das Kiihlsystem
mit der Schraube am Thermostat-
gehiduse entliiftet.

Kiihler

Der Thermoschalter 8 (Abb. 10)
oben am linken Kiihler schaltet die
Kithlerventilatoren bei Kiihlfliis-
sigkeit auf 88 + 2°C automatisch
zu und schaltet sie bei Sinken der
Temperatur auf 82 + 2°C wieder
ab.



Serbatoio di espansione

Compensa le variazioni di volu-
me e di pressione della miscela do-
vute al riscaldamento del motore;
esso porta superiormente un boc-
chettone con tappo munito di val-
vola tarata a 1 kg/cm?.

Riempimento del circuito

Per il riempimento del circuito (da
eseguire a motore freddo) procede-
re nel seguente modo:

— immettere il liquido raffredda-
mento attraverso il vaso di espan-
sione fino al completo riempimen-
to dello stesso;

— azionare l'impianto di climatiz-
zazione selezionando la tempe-
ratura massima; scaldare il mo-
tore fino a quando la valvola ter-
mostatica non apre il passaggdio
attraverso il radiatore;

- aggiungere di nuovo liquido per
ripristinare il livello nel vaso di
espansione, effettuare lo spurgo,
rabboccare se necessario, quindi
chiudere il bocchettone con l'ap-
posito tappo.

Controllare saltuariamente il li-
vello del liquido nel serbatoio, esclu-
sivamente a motore freddo; il li-
vello non deve scendere al disotto
di 6 + 8 ¢m dal piano del bocchet-
tone immissione liquido.

Expansion tank

This compensates for variation in
coolant volume and pressure as the
engine heats up. The pressure cap
of the expansion lank incorporates
apressure relief valve regulated for
1 kg/cm?,

Filling the system

Proceed as follows to fill the sys-
tem. N.B. the engine must be cold):

— Fill the expansion tank with cool-
ant.

— Switch on the air conditioning
system and set it to max. cold.
Start the engine and warm il up
until the thermostat opens and
allows coolant to circulate
through the radiator;

— top up the expansion tank with
more coolant. Bleed the system,
and top up again if necessary.
Replace the filler cap.

Regularly check the level of the
coolant in the tank, only when the
engine is cold. the level must not
be allowed to fall below 2.8 to 3.1
inches (6 + 8 cm) below the filler
cap.

Réservoir d'expansion

Permet d'absorber les variations
de volume et de pression du liqui-
de de refroidissement provoquées
par l'échauffement du moteur. Le
réservoir est équipé dans sa partie
supérieure d'un bouchon avec cla-
pet de surpression taré a 1 kg/cm?

Remplissage du circuit

Pour remplir le circuit (moteur froid
impérativement) procéder de la fa-
¢on suivante:

- remplir le circuit de refroidisse-
ment par le réservoir d'expansion
jusqu'a ce qu'il soit lotalement
plein;

— actionner la climatisation et sé-
lectionner la température max.;
faire chauffer le moteur jusqu'a
ce que le thermostat ouvre le pas-
sage vers le radiateur;

— rétablir le niveau du réservoir
d’expansion, purger, remplir de
nouveau $i nécessaire puis fer-
mer a 'aide du bouchon.

Contréler régulierement le niveau
du liguide dans le réservoir (mo-
teur froid impérativement): le ni-
veau ne doit pas descendre de plus
de 6 +~ 8 cm au-dessous du niveau
de l'orifice de remplissage du ré-
servoir.

Ausgleichbehilter

Kompensiert Volumen- und
Druckschwankungen der Kiihl-fliis-
sigkeit bei Motorerwarmung, Der
VerschluRdeckel weist ein auf 1 kg/
cm? eingestelltes Uberdruckventil
auf.

Befiillen des Kiihlsystems

Das Kiihlsystem ist (bei kaltem
Motor) wie foldl zu befiillen:

— Ausgleichbehéalter bis zur max.
Marke mit Kithlflissigkeit fiillen;

— Klimaanlage einschalten und auf
max. Temperatur stellen; Motor
warmlaufen lassen, bis das Ther-
mostatventil den Durchgang zum
Kiihler offnet;

- Ausgleichbehalter mit weiterer
Kuhlflussigkeit auffillen. Das
Kiihlsystem entliiften, bei Bedarf
nachfiillen und daraufhin den
VerschluBdeckel wieder auf-
schrauben.

Flissigkeitsstand im Behilter
regelmaf3ig und ausschliellich bei
kaltem Motor priifen. Die Kiihl-
fltissigkeit darf nie mehr als 6 + 8
c¢m unter dem Verschluf3-deckel lie-
gen.



Nota:

non togliere il tappo dal serbatoio
di espansione con motore in moto
0, con motore caldo, essendo il
circuito in pressione.

Nota:

se si rendessero necessari piu rab-
bocchi dopo percorrenze limitate
far verificare 'impianto da un Ser-
vizio Ferrari.

Termostato

La valvola del termostato 3 (Fig.
10) comincia ad aprirsi quando la
temperatura del liquido di raffred-
damento raggiunge 80 + 85°C.

Nota:

non e possibile eliminare la valvo-
la termostatica in quanto la circo-
lazione del liquido di raffreddamen-
to avverrebbe prevalentemente at-
traverso il by-pass escludendo il
radiatore.

Ogni anno far sostituire la mi-
scela refrigerante presso una sta-
zione di Servizio Ferrari,

Note:

The coolant circuit operates un-
der pressure. Never remove the ex-
pansion tank cap when the engine
is running or hot.

Note:

If you need to top up the coolant
circuit frequently after only limit-
ed distances, have the system
checked by a authorized Ferrari
Service Center,

Thermostat

The thermostat 3 (Fig. 10) starts
opening when coolant temperatu-
re reaches 176 = 185°F (80 + 85°C).

Note:

Do not remove the thermostat.
This would cause coolant to by-
pass the radiator, causing the en-
gine to overheat.

Have the coolant changed once a
year at an authorized Ferrari Serv-
ice Center.

Note:
ne pas enlever le bouchon du ré-
servoir d’expansion lorsque le mo-
teur tourne ou lorsque le moteur
est chaud car le circuit est pressu-
risé.

Note:

s’il s’avere nécessaire de faire ré-
gulierement des appoints de liqui-
de de refroidissement sur des par-
cours de courtes distances, faire
vérifier le circuit par les services
Ferrari.

Thermostat

La soupape du thermostat 3 (Fig.
10) s’ouvre lorsque la température
du liquide de refroidissement at-
teint 80 + 85°C.

Note:

ne pas retirer le thermostat car la
circulation du liquide de refroidis-
sement se ferait & travers le by-
pass excluant le radiateur.

Une fois par an faire remplacer le
mélange réfrigérant par un centre
agréé Ferrari.

Merke:
Den VerschlufRdeckel nicht bei lau-
fendem oder heifem Motor off-
nen. Das Kihlsystem steht unter
Druck.

Merke:

Erfordern selbst Kurzstrecken ein
mehrmaliges Nachfiillen, Kiihl-
system von einer Ferrari-Vertrags-
werkstatt tberpriifen lassen.

Thermostat

Das Thermostatventil 3 (Abb. 10)
offnet, sobald die Temperatur der
Kiihiflissigkeit 80 + 85°C erreicht
hat.

Merke:

Das Thermostatventil darf auf kei-
nen Fall ausgeschaltet werden. Die
Kiihlfliissigkeit wiirde iiberwiegend
durch den Bypass stromen, nicht
durch den Kiihler, mit einer folg-
lichen Ubererhitzung des Motors.

Das Kithlgemisch einmat jahrlich
in einer Ferrari-Werstatt austau-
schen lassen.



CINGHIE ADJUSTING BELT COURROIES EINSTELLUNG DER
ORGANI AUSILIART TENSION ORGANES AUXILIAIRES RIEMENSPANNUNG
Controllo tensione cinghie Checking belt tension Controle tension courroies Spannungskontrolle

Nota: la tensione delle cinghie ¢ da
verificare a motore freddo.

Cinghia comando alternatore e
pompa acqua

A cinghia nuova il valore di ten-
sione controllato mediante tensio-
metro tipo STAEGER deve essere
120.

In occasione dei controlli manu-
tentivi, il valore non dovra risulta-
re superiore a 115 + 120.

Note: Check belt tension only with
the engine cold.

Alternator and water pump drive
belt

With a new belt, tension must be
120, as measured with a STAEGER
tensiometer.

When belt tension is checked dur-
ing maintenance, it must not ex-
ceed 115 = 120, as measured with a
STAEGER tensiometer.
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Note: la tension de la courroie doit
étre contrélée moteur froid.

Courroie de commande alterna-

teur et pompe a eau

Lorsque la courroie est neuve, la
valeur de tension doit étre de 120,
contrdlée a I'aide d'un tensiometre
type STAEGER.

A T'occasion des contrdles pério-
diques, la valeur de tension ne de-
vra pas étre supérieure a 115 + 120,

Fig. 11 - Tensione cinghia alternatore e
pompa acqua.

Fig. 11 - Tensioning the alternator/water
pump drive belt.

Fig. 11 - Tension courroie alternateur/pom-
pe a eau.

Abb. 11 - Riemenspannung Generator und
Wasserpumpe.

Merke: Die Riemenspannung bei
kaltem Motor Gberpriifen.

Riemen Generator und WasSerpum-
pe
Bei Spannungsmessung (Typ

STAEGER) soll der Neuriemen eine
Spannung von 120 aufweisen.

Bei Inspektionen darf dieser Wert
nicht tiber 115 + 120 liegen.



Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado A
che blocca il cuscinetto del tenditore
(Fig. 11), avvitare o svitare la vite
di registro B, sul supporto tenditore,
fino ad ottenere la tensione richie-
sta, quindi bloccare nuovamente il
dado A.

Cinghia comando compressore A.C.

A cinghia nuova il valore di ten-
sione controllato mediante tensio-
metro tipo STAEGER deve essere
115.

In occasione dei controlli manu-
tentivi, il valore non dovra risulta-
re superiore a 110 + 115.

To adjust belt tension, loosen the
lock nut A (Fig. 11), and turn ad-
juster B on the tensioner mount-
ing in or out to establish the re-
quired tension. Re-tighten lock nut
A on completion of adjustment.

A.C. compressor drive belt

With a new belt, tension must be
115, as measured with a STAEGER
lensiometer.

When bell tension is checked duy-
ing maintenance, it must not ex-
ceed 110 + 115, as measured with a
STAEGER tensiometer,
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Pour régler la tension de la cour-
roie, desserrer I'écrou A qui bloque
le roulement du tendeur {Fig. 11).
Visser ou dévisser la vis de réglage
B sur le roulement du tendeur jus-
qu’a obtenir la tension désirée, puis
bloquer de nouveau Pécrou A.

Courroie compresseur AC.

Lorsque la courroie est neuve, la
tension doit étre de 115, controlée
a l'aide d'un tensiomeétre type
STAEGER.

A T'occasion des contréles pério-
diques, la valeur de tension ne de-
vra pas étre supérieure a 110 + 115.

Fig. 12 - Tensione cinghia comando com-
pressore A.C..

Fig. 12- Tensioning the A.C. compressor
drive belt.

Fig. 12 - Tension de la courroie compres-
seur A/C.
Abb. 12 - Riemenspannung Kompressor
Klimaanlage.

Zum Nachstellen der Riemen-
spannung Mutter A (Abb. 11) der
Spannerplatte lockern und Regel-
schraube B bis zur gewiinschten
Spannung an- bzw. losdrehen; an-
schlieffend Mutter A wieder fest-
ziehen.

Antriebsriemen Kompressor Kli-
maanlage

Bei Spannungsmessung (Typ
STAEGER) soll der Neuriemen eine
Spannung von 115 aufweisen.

Bei Inspektionen darf dieser Wert
nicht tber 110 + 115 liegen.



Per registrare la tensione della
cinghia occorre allentare il dado C
e D sulle staffe di regolazione (Fig.
12), avvitare o svitare la vite di re-
gistro E fino ad ottenere la tensio-
ne richiesta, quindi bloccare nuo-
vamente i dadi C e D.

Cinghia comando pompa guida
idraulica

A cinghia nuova il valore di ten-
sione controllato mediante tensio-
metro deve essere 50 kg/ramo.

In occasione dei controlli manu-
tentivi, il valore non dovra risulta-
re superiore a 48 + 50 kg/ramo.

To adjust belt tension, loosen lock
nut € (Fig. 12), and turn adjuster
D on the tensioner mounting in or
out, to establish the required ten-
sion. Re-tighten lock nut C on com-
pletion of adjustment.

Power steering pump drive belt

With a new belt, the tension load
checked by means of a tensiometer
must be 110 [b/section (50 kg/
section).

When belt tension is checked dur-
ing maintenance, it must not be
over 105 + 110 Ib/section (32 +
35kg/section).

Pour régler la tension de la cour-
roie, desserrer les écrous C et D
situés sur les roulements de réglage
(Fig. 12), visser ou dévisser la vis
de réglage E jusqu'a obtenir la ten-
sion désirée, puis bloquer de nou-
veau les écrous C et D.

Courroie de commande pompe di-
rection assistée

Lorsque la courroie est neuve, la
tension controlée a I'aide d'un ten-
siometre doit étre 50 kg/section.

A T'occasion des contrdles pério-
diques, la valeur de tension ne de-
vra pas étre supérieure a 48 + 50
kg/section.

Fig. 13- Tensione cinghia comando pom-
pa guida idraulica.

Fig. 13- Tensioning the power steering
pump drive belt.

Fig. 13- Tension courroie pompe hydrau-
lique de direction

Abb. 13 - Riemenspannung Pumpe Servo-
fenkung.

Zum Nachstellen der Riemen-
spannung Mutter C und D der
Spannbiigel lockern und Regel-
schraube D bis zur gewiinschten
Spannung an- bzw. losdrehen; an-
schlieRend Muttern C und D wie-
der festziehen.

Riemen Servopumpe

Bei einem neuem Riemen mufd
der mit einem Spannungsmesser
gemessene Wert 50 kg/Abschnitt be-
tragen.

Bei Inspektionen darf der Wert
48 + 50 kg/Abschnitt nicht Gber-
schreiten.



Per procedere alla registrazione
della cinghia allentare il dado G
(Fig. 13) che fissa la pompa al sup-
porto, quindi agire sulla vite di re-
gistro F fino ad ottenere la tensio-
ne richiesta, quindi bloccare il dado
G.

Nota:

durante queste operazioni e pitt sal-
tuariamente verificare visivamente
le condizioni delle cinghie.

Non eccedere nella tensione delle
cinghie per non provocare solleci-
tazioni anormali sui cuscinetti del-
I'alternatore, compressore AC, pom-
pa acqua e pompa guida idraulica.

To adjust belt tension, loosen lock
nut G (Fig. 13) and turn adjuster F
in or out to establish the required
tension. Re-tighten lock nut G on
completion of adjustment.

Note:

Take the opportunity to inspect the
belts for wear or damage when ad-
justing tensioning as well as at the
specified intervals.

Do not overtighten, since excessive
tension can overload the alterna-
tor, A.C. compressor, water pump,
and power steering pump bearings.

Pour régler la tension de la cour-
roie, desserrer I'écrou G (Fig. 13)
qui fixe la pompe au support. Vis-
ser ou dévisser la vis de réglage F
jusqu'a obtenir la tension voulue,
et bloquer l'écrou G.

Note:

Pendant ces opérations, et de temps
2 autre, vérifier visuellement |'état
des courroies.

Ne pas tendre exagérément les cour-
roies afin d'éviter que les roule-
ments de l'alternateur - compres-
seur AC - pompe a eau et pompe
hydraulique de direction soient
anormalement sollicités.

Zum Nachstellen der Riemen-
spannung die Fixiermutter G (Abb.
13) der Pumpe lockern und die
Regelschraube F bis zur gewiin-
schten Spannung an- bzw. lo-
sdrehen; dann Mutter G wieder fe-
stziehen.

Merke:

Hierbei und in bestimmten, lange-
ren Intervallen den Riemenzustand
augenfallig priifen,

Die Keilriemen nicht iibermiaRig
spannen; Uberbelastungen der La-
ger von Generator, Wasser-, Servo-
pumpe und Kompressor der Klima-
anlage werden somit vermieden.
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Fig. 1 - Impianto accensione - iniezione

1 - Centralina elellronica;
2 - Segnale impianto di climatizzazione in-
serito;
3 - Contagiri:
4 - Bobina di accensione;
5 - Misuratore portata aria;
6 - Sonda Lambda anteriore:
7 - Sonda Lambda posteriore;
8 - Filtro aria;
9 - Potenziometro farfalle;
10 - Vite by-pass aria su corpo farfallato;
11 - Regolatore giri minimo;
12 - Segnale per tachimetro elettronico;
13 - Cavi alta tensione:
14 - Prolunghe resistive;
15 - Candele di accensione;
16 - Sensore i fase motore:
17 - Sensore di giri motore;
18 - Sensore di detonazione;
19 - Filtvo carburante;
20 - Pompa elettrica carburante:
21 - Regolatore di pressione carburante:
22 - Flauto portainiettori:
23 - Sensore temperatura liquido raffredda-
mento;
24 - Elettroiniettore;
25 - Termocoppia per catalizzatore;

26 - Centralina catalizzatori;

27 - Elettrovalvola aria secondaria;

28 - Eleltrovalvola lavaggio canestri;

29 - Segnale per pressostato sul filtro disi-
dratatore;

30 - Pompa aria;

31 - Ventola supplementare olio/acqua;

32 - Valvola di by-pass allo scarico;

33 - Elettrovalvola per valvola by-pass sca-
yico,

34 - Termocoppia per valvola by-pass scari-
co;

35 - Centralina per termocoppia;

36 - Centralina antifurto/Motronic;

37 - Temperalura aria aspirata;
38 - Presa per diagnosi.

Fig. 1 Ignition-injection system

1 - Electronic control unit (ECU);
2 - Air conditioning on signal;

- Revolution counter;

- Ignition coil;

- Air flow meter;

- Front oxygen sensor;

- Rear uxygen sensor;

- Ajr filter:

- Throttle potentiometer;
10 - Air by-pass screw;

11 - Idling speed adjuster;

12 - Electronic speedometer signal;
13 - H.T. leads:

14 - Resistive extensions;

15 - Spark plugs;

16 - Engine timing sensor;

17 - Engine revolution sensor:
18 - Detonation sensor;

19 - Fuel filter:

20 - Electric fuel pump;

21 - Fuel pressure regulator:
22 - Injector pipe;

23 - Coolant temperature sensor:

© o AU W

24 - Electro-injector:
25 - Thermocouple for catalvtic converter;

26 - Catalytic converter control unit:

27 - Secondary air injection solenoid valve:

28 - Canister purge solenoid valve:

29 - Pressure switch signal on dehydrelor
filter;

30 - Air pump;

31 - Auxiliary oil/water fan:

32 - Exhaust by-pass valve;

33 - Solenoid valve for exhaust by-pass valve:

34 - Thermocouple for exhaust by-pass valve:

35 - Thermocouple ECU;
36 - Motronic/alarm system ECU;

37 - Intake air temperature;
38 - Diagnosis socket.

Fig. 1 - Systéme d’allumage-injection

1 - Boitier électronique;
2 - Signal de climatisation activée;

3 - Compte-tours;

4 - Bobine d’allumage;

5 - Débitmetre d'air;

6 - Sonde Lambda avant;

7 - Sonde Lambda arriére:

8 - Filtre a air;

9 - Potentiometre papillon;
10 - Vis by-pass d'air sur beitier papillon;
11 - Régulateur de ralenti;
12 - Signal pour tachymeélre électronique;
13 - Cables de haute tension;
14 - Rallonges de résistance:
15 - Bougies dallumage;

16 - Capteur phase du moteur;

17 - Capteur de végime moteur:

18 - Capleur de détonation;

19 - Filtre & carburant;

20 - Pompe électrique a carburant;

21 - Régulateur de pression de carburant;

22 - Tube porte-injecteurs:

23 - Sonde de température de liquide de re-
froidissement moleur;

24 - Electro-injecteur;

25 - Thermocouple pour convertisseur ¢a-
talytique;

26 - Boitier pour conv. catalytiques;

27 - Electrovanne d'air secondaire;

28 - Electrovanne de lavage nourrices:

29 - Signal pour pressostat sur filtre déshy-
drateur;

30 - Pompe a air;

31 - Ventilateur supplémentaire d’huile/eau.

32 - Soupape by-pass de vidange;

33 - Electrovanne pour soupape by-pass
d'échappement;

34 - Thermocouple pour soupape by-pass
d'échappement;

35 - Bofitier pour thermocouple;

36 - Boitier antivol/Motronic;

37 - Capteur de température d'air aspiré;
38 - Prise pour diagnostic.

Abb. 1 - Ziind-Einspritzanlage

1 - Elektronisches Steuergeriit;
2 - Signal fiir eingeschaltete Klimaanlage;

3 - Drehzahlmesser;

4 - Zindspule;

5 - Luftmengenmesser;

6 - Vordere Lambda-Sonde;

7 - Hintere Lambda-Sonde;

8 - Luftfifter:

9 - Drosselklappenpotentiometer;
10 - Luftbypaf? am Drosselgehiuse;
11 - Leerlaufsteller:

12 - Signal fir elektronisches Tacho;
13 - Hochspannungskabel:

14 - Widerstandsverlangerungen;

15 - Ziindkerzen;

16 - Motortaktfihler:

17 - Drehzahlgeber Zylinderreihe 5/8:
18 - Fiihler fiir Klopfen des Motors:
19 - Kraftstoffilter:

20 - Elektrische Kraftstoffpumpe;

21 - Kraftstoffdruckregler:

22 - Einspritzventil Kraftstoffverteiler;
23 - Kihliflussigkeitstemperaturfithler:

24  Elektroeinpritzventil;
25 - Thermoelement fur Katalysator:

26 - Steuergerat flir Katalysatoren;

27 - Magnetventil fir Sekundarluft;

28 - Magnelventil fiir Behalterentliiftung;

29 - Signal fiir Druckwichter auf Entwisse-
rungsfilter:

30 - Luftpumpe;

31 - Zusatzventilator fiir Ol/Wasser;

32 - By-Pass-Ventil im Auslafd;

33 - Magnetventil fur By-Pass-AblaRventil;

34 - Thermoelement fiir AuslaR-By-Pass-
Ventil;

35 - Steuergerit fiir Thermoelement;

36 - Motronic-Steuergerit der Diebstahl-
sicherung:

37 - Temperatur der angesaugten Luft;

38 - Diagnosestecker.



GENERALITA

DESCRIPTION

GENERALITES

ALLGEMEINES

Il motore & dotato di un impianto
di accensione-iniezione integrato
Motronic 5.2 controllato da una
centralina elettronica a micropro-
cessore.

Inbase al regime di rotazione e alla
quantita di aria aspirata dal motore,
la centralina elettronica dosa sia la
quantita di carburante da inviare agli
iniettori che I'anticipo di accensio-
ne necessari per rendere ottimale il
rendimento del motore.

The engine incorporates an inte-
grated Motronic M5.2 ignition-in-
jection system controlled by a mi-
croprocessor electronic control unit
(ECU).

The ECU regulates the flow of fuel
to the injectors and corrects igni-
tion timing to optimise engine effi-
ciency on the basis of engine speed,
and of air quality taken in by the
engine.

Le moteur est pourvu d’un syste-
me d’allumage-injection intégré Mo-
tronic M5.2 contrélé par un boitier
¢électronique a microprocesseur.

Selon le régime de rotation et la
quantité d’air aspirée par le mo-
teur, le boitier électronique dose
la quantité de carburant & envoyer
aux injecteurs et I'avance a l'allu-
mage nécessaires pour optimiser le
rendement du moteur.

Der Motor ist mit einer integrier-
ten Ziind-/Einspritzanlage Motronic
5.2 versehen, die durch ein mikro-
prozessorengesteuertes elektroni-
sches Steuergerat kontrolliert wird.

Je nach Drehzahl und nach der
vom Motor angesaugten Luftmen-
ge dosiert das elektronische Steu-
ergerit die den Einspritzventilen zu-
zufithrende Kraflstoffmenge und
den fiir einen optimalen Wirkungs-
grad des Motors erforderlichen
Zindwinkel,

COMPONENT!I SYSTEM COMPOSANTS KOMPONENTEN
DELL’IMPIANTO COMPONENTS DU SYSTEME DER ANLAGE
Sensore di giri motore Engine revolution sensor Capteur de régime Drehzahlgeber

Genera un segnale elettrico rilevan-
do il passaggio dei denti di una ruota
fonica montata sull’albero motore.

Su di essa ¢ realizzata una “fine-
stra” (mancanza di due denti), che
permette alla centralina elettronica
di individuare il punto morto supe-
riore del cilindro N° 1 della bancata.

Sensore di fase motore

Posizionato sull’asse a camme di
aspirazione della bancata 1/4, gene-
raunsegnale elettrico che assieme a
quello del sensore giri motore, per-
mette alla centralina di riconoscere
I'esatta fasatura del motore.

This generates electrical impulses
by monitoring the speed of the teeth
on a wheel driven by the crank-
shaft,

This wheel has a “window” (two
teeth missing) so that the ECU can
identify the top dead centre (TDC)
of cylinder no. 1.

Engine timing sensor

It is located on the cylinder bank
1/4 intake camshaft and generates
an electric signal that allows the
ECU to recognize the exact engine
timing, when linked with the sig-
nal from the engine revolution sen-
sor.

Il produit un signal électrique en
relevant le passage des dents d'une
roue phonique montée sur le vile-
brequin,

Sur cette roue est amenagée d'une
“fenétre” (absence de deux dents) qui
permet au boitier électronique de lo-
caliser le point mort haut du cylindre
N°1 de la rangée de cylindres.

Capteur de phase moteur

Placé sur 'arbre a cames d’admis-
sion de la rangée 1/4, son signal,
ajouté a celui du capteur de régime,
permet au boitier de repérer la phase
exacte du moteur.

Er erfaBBt die Verzahnung eines
Tonrades auf der Kurbelwelle und
erzeugt ein entsprechendes elektri-
sches Signal.

Die “Zahnliicke” des Tonrades (2
Zahne fehlen) verarbeitet das Steu-
ergerit als o.T. fiir den 1. Zylinder
der Zylinderreihe.

Motortaktfiihler

Dieser Fiihler befindet sich auf der
Einlafinockenwelle der Zylinderrei-
he 1/4 und erzeugt ein elektrisches
Signal, das zusammen mit dem
Drehzahlfiihler dem Steuergerit das
Erkennen der genauen Ziindeinstel-
lung des Motors erlaubt.



Misuratore di portata aria o debi-
metro a film caldo

Il segnale di uscita di questo sen-
sore informa la centralina sul volu-
me di aria aspirata dal motore, in-
formazione necessaria per stabilire
la quantita di benzina da inviare
agli elettroiniettori.

Sensore di temperatura aria aspi-
rata

Posizionato tra il filtro dell’aria e
il debimetro (sul lato Dx.), rileva la
temperatura dell’aria aspirata in
funzione della quale corregge il tem-
po di iniezione ¢ 'anticipo di ac-
censione,

Sensore di detonazione

Uno per bancata (tra il cilindro 2/
3 per la bancata Dx. e tra il cilindro
6/7 sulla bancata Sx) variano I'an-
ticipo di accensione in funzione del
rilevamento di eventuali detonazioni
del motore.

Sonde Lambda

Sono due per ogni catalizzatore
posizionate una all'ingresso e una
all'uscita dello stesso.

— La prima invia un segnale alla
centralina in base alla concen-
trazione di ossigeno presente nei

Air flow sensor or hot wire flow
meter

The output signal from this sen-
sor informs the ECU on the air
quantity taken in by the engine, to
determine the fuel quantity to be
sent to the electro-injectors.

Intake air temperature sensor

This sensor is positioned between
the air cleaner and the flow meter
(on the right side} and it detects
the intake air temperature. Accord-
ing to this value, it corrects injec-
tion time and ignition advance.

Detonation sensor

There is one sensor each cylinder
bank (between cylinder 2/3 for the
right bank and between cylinder 6/
7 on the left bank). These sensors
vary the ignition advance accord-
ing to possible engine detonations.

Oxygen sensors
There are two sensors each cata-
lytic converter and they are posi-
tioned at the inlet and outlet of the
converter itself.
— The first sensor sends a signal to
the ECU, depending on the oxy-
gen concentration in the exhaust

Capteur de débit d’air ou débitmetre
i fil chaud

Le signal de sortie de ce capteur
informe le boitier électronique sur
le volume d’air aspiré par le mo-
teur, afin qu'il puisse établir la quan-
tité d'essence a envoyer aux électro-
injecteurs,

Capteur de température d’air aspiré

Ce capteur se trouve entre le fil-
tre a air et le débitmetre a fil chaud
(sur le cOté droit) et détecte la tem-
pérature de l'air aspiré. 1l regle le
temps d’injection et I'avance a 'al-
lumage sur la base de la valeur
mesurée.

Capteur de détonation

Chaque rangée de cylindres est do-
tée d'un capteur de détonation (en-
tre le cylindre 2/3 pour la rangée
de cylindres droite et 6/7 pour la
rangée de cylindre gauche). Ce cap-
teurs modifient 'avance a l'allumage
sur la base des détonations éven-
tuelles du moteur.

Sonde Lambda

Chaque convertisseur catalytique
est pourvu de deux sondes Lambda
se trouvant I'une a I’entrée et 'autre
a la sortie de celui-ci.

- La premiére sonde envoie au boi-
tier électronique un signal qui
dépend de la concentration en

Luftmengenmesser oder Hitze-
drahtflufmengenmesser

Das Ausgangssignal dieses Fiih-
lers informiert das Steuergerit iber
die aus dem Motor angesaugte Luft-
menge. Diese Angabe ist fiir die
Bestimmung der Kraftstoffmenge
erforderlich, die den Einspritzdiisen
zugeschickt werden mufR.

Temperaturfiihler der angesaugten
Luft

Dieser Fiihler befindet sich zwi-
schen dem Luftfilter und dem Fluf3-
mengenmesser (auf der rechten
Seite). Er mif3t die Temperatur der
angesaugten Luft und korrigiert
entsprechend die Einspritzzeit und
den Ziindvorsprung.

Fiihler fiir das Klopfen des Motors

Aufjeder Zylinderreihe ist einer die-
ser Fiihler (zwischen dem Zylinder 2/
3 flir die rechte Zylinderreihe, und
zwischen dem Zylinder 6/7 auf der
linken Zylinderreihe) vorgesehen,
der die Vorspritzziindung als Funkti-
on eventueller Klopfwahrnehmun-
gen im Motor feststellt.

Lambda-Sonden

Fiir jeden Katalysator stehen zwei
Lamda-Sonden zur Verfiigung: eine
im Eingang und die andere im Aus-
gang.

— Die erste Sonde sendet dem Steu-
ergerdt je nach Sauerstoffkonzen-
tration in den Abgasen ein Si-



gas di scarico. La centralina in
base al segnale corregge, se ne-
cessario, la quantitd di benzina
per ottimizzare la combustione,

—Laseconda ha il compito di control-
lare il corretto funzionamento del-
la prima Sonda e di verificare la
condizione del catalizzatore.

Sensore temperatura liquido raf-
freddamento

Di tipo NTC & posizionato sul cor-
po uscita acqua dalle teste. In base
alla temperatura del liquido di raf-
freddamento, la centralina di ac-
censione-iniezione opera delle cor-
rezioni sul tempo di iniezione, sul-
I'anticipo di accensione e sul by-
pass elettrico, con motore freddo,
per il minimo accelerato (starter).

Elettroventilatore acqua/olio

Controllato dalla ECU si attiva, tra-
mite un relay, quando la tempera-
tura rilevata dal sensore NTC rag-
giunge 90°C e permette un abbas-
samento pitt rapido della tempera-
tura acqua/olio motore.

Potenziometro farfalla

Posizionato sulla farfalla della
bancata 1/4 informa la centralina,
in modo continuo, sull'apertura
delle farfalle stesse in base all'an-
golo di rotazione dell'alberino di
supporto.

gases. According to this signal,
the ECU adjusts, if required, the
fuel quantity for getting the best
combustion.

— The second sensor checks the
correct operation of the first sen-
sor and the catalytic converter
condition.

Coolant temperature sensors

This NTC sensor is located on the
coolant outlet from the cylinder
heads. According to the coolant tem-
perature, the ignition-injection ECU
adjusts the injection time, the ig-
nition advance and the electric by-
pass valve, with engine cold, for the
idling speed with acceleration
(starter).

Coolant/oil cooling fan

This fan is controlled by the ECU
and it is operated through a relay
when the temperature detected by
the NTC sensor reaches 90°C
{194°F). In this way, the water/en-
gine oil temperatures can be de-
creased more quickly.

Throttle potentiometer

This potentiometer is positioned
on the cylinder bank 1/4 throttle
and informs continuously the ECU
on the throttle opening, depending
on the supporting shaft rotation an-
gle.

oxygene des gaz d’échappement.
Sur la base de ce signal, le boi-
tier électronique régle, si néces-
saire, la quantité d'essence, afin
d’optimiser la combustion.

- La deuxieme sonde controle le
fonctionnement correct de la pre-
miere sonde et la condition du
convertisseur catalytique.

Capteur de température de liquide
de refroidissement

Ce capteur NTC se trouve sur la
sortie d’eau des culasses. Sur la base
de la température du liquide de re-
froidissement, le boitier d’allumage-
injection régle le temps d'injection,
I'avance a I'allumage et le by-pass
électrique, avec le moteur froid,
pour le ralenti accéléré (démarreur).

Ventilateur électrique d’eaw/huile

Commandé par le boitier électro-
nique, il est enclenché par un re-
lais lorsque la température relevée
par le capteur NTC atteint 90°C et
permet une diminution plus rapide
de la température d’eau/huile du
moteur.

Potentiométre papillon

Situé sur le papillon de la rangée
de cylindres 1/4, il informe con-
stamment le boitier sur 'ouverture
des papillons en fonction de I'angle
de rotation de I'arbre support.

gnal. Aufgrund des Signals kor-
rigiert das Steuergerat bei Bedarf
die Benzinmenge zur Optimisie-
rung der Verbrennung.

— Die zweite Sonde hat die Aufga-
be, den korrekten Betrieb der
ersten Sonde und den Zustand
des Katalysalors zu priifen.

Kiihifliissigkeitstemperaturfiihler

Aufgrund der Kuhlfliissigkeitstem-
peratur korrigiert das Einspritz-/
Zundsteuergerat die Einspritzzeit,
den Ziindwinkel und den elektri-
schen By-Pass, bei kaltem Motor
und Mindestbeschleunigung (Star-
ter).

Wasser-/Olelektroventilator

Durch das Steuergerit wird die-
ser Elektroventilator iiber ein Re-
lais aktiviert, wenn die durch den
NTC-Fiihler abgelesene Temperatur
90°C erreicht und erlaubt eine
schnelle Temperatursenkung der
Motorwasser-/Oltemperatur.

Drosselklappenpotentiometer

Dieses Potentiometer befindet sich
auf dem Drosselventil der Zylinder-
reihe 1/4 und teilt dem Steuergerit
kontinuierlich die Offnungsstellung
der Drosseln aufgrund des Dreh-
winkels der Halterwelle mit.



All'avviamento del motore la cen-
tralina si autoregola sulla posizio-
ne del potenziometro; & pertanto
necessario all'avviamento del mo-
tore non premere sul pedale del-
l'acceleratore.

Elettroiniettori

Uno per cilindro spruzzano la ben-
zina diretlamente nel condotto di
aspirazione.

Gli elettroniettori di ogni bancata
operano in modo sequenziale e f{a-
sato, vengono cioe comandati se-
condo I'ordine di scoppio del mo-
tore, e viene stabilito l'istante e la
durata della loro apertura.

Bobine di accensione
L'accensione utilizzata & del tipo
senza distributore di accensione.
Ogni bancata del motore ha quindi
un gruppo di due bobine con guattro
uscite di alta tensione ad ognuna del-
le quali & collegata una candela.

Contagiri

Segnala il numero dei giri del mo-
tore in base ad un segnale generato
dalla centralina (ECU).

Filtro aria

E" del tipo a carta e deve essere
sostituito secondo le indicazioni ri-
portate nel piano di manutenzione,

When the engine is started, the
ECU self-adjusts on the potentiom-
eter position; for this reason, never
depress the accelerator pedal while
starting the engine.

Electro-injectors

Each cylinder has an injector
which sprays the fuel directly into
the intake manifold.

The injectors on each bank oper-
ate in accordance with the engine
firing order. Injection timing is pre-
set.

Ignition coils

The ignition type is without dis-
tributor.

Each bank of cylinders has two
coils providing four H.T. leads to
the spark plugs on that bank.

Revolution counter

It signals the engine revolution
number according to a signal gen-
erated by the ECU.

Air filter

Change the paper type air filter at
the intervals specified in the Main-
tenance Schedule.

Lors de I'allumage du moteur, le boi-
tier se regle automatiquement par rap-
port a la position du potentiométre; il
est par conséquent vivement recom-
mandé de ne pas appuyer sur la pédale
d’accélérateur pendant I'allumage.

Electro-injecteurs

Chaque cylindre est équipé d'un
électro-injecteur qui injecte I'es-
sence directement dans la durite
d'injection.

Les électro-injecteurs de chaque ran-
gée de cylindres fonctionnent de fa-
con séquentielle et synchronisée sui-
vant l'ordre d'allumage du moteur.
Le moment et la durée de I'ouverture
des électro-injecteurs est pré-établi.

Bobines d’allumage

L'allumage est du type sans dis-
tributeur.

Chaque rangée du moteur est donc
équipée d'un groupe de deux bobines
avec quatre sorties de haute tension
reliées chacune a une bougie.

Compte-tours

Le compte-tours signale le nom-
bre de tours du moteur en fonction
d'un signal émis par le boitier élec-
tronique.

Filtre a air
Du type en papier, ce filtre doit étre

remplacé en se conformant aux indi-
cations du programme d’entretien.

Beim Anlassen des Motors paRt
sich das Steuergerdt automatisch
der Potentiometerstellung an. Beim
Anlassen also kein Gas geben.

Elektroeinspritzventile

Fir jeden Zylinder wird ein Elek-
troeinspritzventil vorgesehen, das
den Kraftstoff direkt in die Ansaug-
leitung spritzt.

Die Einspritzventile jeder Zylin-
derreihe werden taktrichtig und ge-
mafd der Ziindfolge des Motors mit
vorgegebener Einspritzzeit und -
dauer angesteuerl.

Ziindspulen

Die verwendete Ztindanlage arbei-
tet ohne Ziindverteiler.

Jede Zylinderreihe verfiigt folglich
tiber zwei Spulen mit je 4 Hoch-
spannungsausgingen fir ebensovie-
le Ziindkerzen.

Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser zeigt die
Motordrehzahl aufgrund eines
durch das elektrische Steuergeriit
erzeugten Signals an.

Luftfilter

Der Papierfilter muRR gemifR den
Hinweisen im Serviceplan ersetzt
werden,



Regolatore giri minimo

Regola i giri del minimo per cari-
chi parziali e condizioni della tem-
peratura variabili, secondo le stra-
tegie implementate sulla centrali-
na.

Elettrovalvola aria supplementare

Comandata dalla centralina serve
ad iniettare aria nei collettori di
scarico durante la fase di riscalda-
mento motore.

Pompa aria

Collegata in parallelo all’elettro-
valvola comando iniezione aria, ser-
ve per garantire 'immissione di aria
nei collettori di scarico per abbat-
tere i gas incombusti durante la
fase di riscaldamento del motore.

Valvola by-pass allo scarico

Comandata dalla centralina ECU
si apre in funzione del regime di
rotazione del motore e della mar-
cia inserita.

La termocoppia montata a valle
della valvola di by-pass scarico tra-
smette alla ECU la temperatura dei
gas di scarico, al fine di verificare il
corretto funzionamento del by-pass.

Engine idling speed adjuster

It adjusts the idling speed revolu-
tions for partial loads and variable
temperature conditions, depending

on the strategies implemented on
the ECU.

Additional air injection solenoid
valve

This solenoid valve is controlled
by the ECU and permits the injec-
tion of air into the exhaust mani-
folds while the engine is warming
up.
Air pump

It is connected in parallel to the
air injection control solenoid valve,
to allow the air inlet in the exhaust
manifolds in order to reduce un-
burnt gases during engine warm-
up.

Exhaust by-pass valve

It is controlled by the ECU and
opens according to the engine ro-
tation speed and depending on the
engaged gear.

The thermocouple installed down-
stream the exhaust by-pass valve
sends the exhaust gas temperature
to the ECU, to check the by-pass
correct operation.

Régulateur de ralenti

Ce dispositif régle le ralenti en
fonction des charges partielles, des
conditions de température et des
stratégies adoptées pour le boitier
électronique.

Electrovanne d’injection d’air se-
condaire

Commandée par le boitier élec-
tronique, elle contrble l'injection
d’air dans les collecteurs d'échap-
pement pendant la phase de chauf-
fage du moteur.

Pompe a air

Reliée en parallele a I'électrovanne
d’injection d'air, elle assure I'injec-
tion d'air dans les collecteurs
d’échappement, afin d’éliminer les
gaz non bralés pendant la phase de
chauffage du moteur.

Soupape by-pass d’échappement

Commandée par le boilier élec-
tronique, cette soupape s’ouvre en
fonction du régime du moteur et
de la vitesse enclenchée.

Le thermocouple monté en aval
de la soupape by-pass d'échappe-
ment communique la température
des gaz d'échappement au bofitier
électronique, afin qu’il puisse con-
tréler le fonctionnement correct de
la soupape by-pass.

Leerlaufsteller

Er regelt die Leerlaufdrehzahl fiir
Teillasten und die variable Tempe-
raturbedingungen entsprechend der
auf dem Steuergerdt implemetier-
ten Strategien.

Magnetventil fiir zusitzliche Luft

Dieses durch das Steuergerit kon-
trollierte Magnetventil dient fiir das
Einspritzen von Luft in die AuslaRR-
kriimmer wihrend der Motorheiz-
phase.

Luftpumpe

Die Luftpumpe ist parallel zum
Magnetventil der Lufteinspritzung
geschaltet und dient zur Gewihr-
leistung des Luftablasses in die
Abla3kriimmer der unverbrannten
Gase wihrend der Motoraufheiz-
phase.

By-Pass-Ventil am Ablaf}

Dieses durch das elektronische
Steuergerat kontrollierte Ventil wird
als Funktion der Motordrehzahl und
des eingertickten Ganges geoffnet.

Das dem By-Pass-Ventil nachge-
schaltete Thermoelement iibermit-
telt dem elektronischen Steuerge-
rit die Temperatur der Abgase, da-
mit der einwandfreie Betrieb des
By-Passes gepriift werden kann.



COMPONENTI
DEL CIRCUITO BENZINA

FUEL SYSTEM
COMPONENTS

COMPOSANTS DU CIRCUIT
D’ALIMENTATION D’ESSENCE

KOMPONENTEN DER
KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Regolatore pressione carburante

Regola la pressione della benzina
in funzione della depressione del
polmone di aspirazione.

Con il motore avviato al regime
di minimo, la pressione del circui-
to carburante deve essere di 3,8 +
0,2 bar.

Fuel pressure regulator

This regulates fuel pressure to suit
the vacuum in the inlet manifold.

With the engine idling, fuel pres-
sure should be 54 + 3 p.s.i. (3.8 &
0.2 bar).

Régulateur de pression de carbu-
rant

11 régle la pression de I'essence en
fonction de la dépression du col-
lecteur admission.

Lorsque le moteur tourne au ra-
lenti, la pression du circuit doit étre
de 3,8 + 0,2 bar.
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Kraftstoffdruckregler

Er regelt den Krallsloffdruck in
Abhangigkeit vom Unterdruck der
Ansaugkammer.

Im Leerlauf sollte der Druck im
Kraftstoffkreis 3,8 = 0,2 bar betra-
den.

Fig. 2 - Impianto alimentazione henzina

1 - Serbatoio carburante; 2 - Pompa benzina
Sx: 3 - Ripartitore carburante: 4 - Bocchetto-
ne di carico; 5 - Tappo scarico carburante; 6
-Tubazione di mandata benzina: 7 - Filtro
benzing; 8 - Tubazione di mandata benzina;
9 - Collettore con iniettori: 10 - Regolatore
pressione carburante: 11 - Tubazioni ritorno
benzina.

Fig. 2 - Fuel supply system

1 - Fuel tank: 2 - LH fuel pump; 3 - Fuel
distribution valve; 4 - Filler; 5 - Fuel drain
plug; 6 - Fuel delivery line: 7 - Fuel filter; 8
- Fuel delivery line; 9 - Intake manifold and
injectors; 10 - Fuel pressure regulator; 11 -
Fuel return lines.

Fig. 2 - Circuit d’alimentation d’essence

1 - Réservoir de carburant; 2 - Pompe a
essence gauche; 3 - Répartiteur de carbu-
rant; 4 - Bouchon de remplissage; 5 - Bou-
chon de vidange carburant; 6 - Durite d'ali-
mentation d'essence; 7 - Filtre d'essence; 8 -
Durite d'alimentation d’essence; 9 - Collec-
teur avec injecteurs; 10 - Régulateur de pres-
sion de carburant; 11 - Durite de retour
d'essence.

Abb. 2 - Kraftstoffversorgung

1 - Kraftstofftank; 2 - Linke Pumpe: 3 - Kraft-
stoffteiler; 4 - Einfillstutzen; 5 - Auslaf3-
schraube: 6 - Vorlauf; 7 - Kraftstoffilter; 8 -
Vorlauf; 9 - Einspritzleitung; 10 - Kraftstoff-
druckregler; 11 - Riicklauf.



Elettrovalvole controllo emissio-
ne vapori benzina

Vengono comandate dalla ECU in
base al funzionamento del motore
e permettono il passaggio ai collet-
tori di aspirazione dei vapori di
benzina presenti nel filtro a carbo-
ne attivo.

Pompa elettrica carburante

La pompa aspira la benzina dal
serbatoio e la invia in pressione al
filtro e quindi al ripartitore che tra-
sferisce il carburante agli elettro-
niettori.

La pompa ¢ immersa nel carbu-
rante e viene comandata dalla cen-
tralina elettronica di accensione-
iniezione.

Filtro carburante

E del tipo a carta con potere fil-
trante di 10 micron.

Per un correlto funzionamento
dell'impianto e necessario sostituir-
lo seguendo le indicazioni riporta-
te nel piano di manutenzione.

Serbatoio benzina

Ha una capacita complessiva di
circa 82 I.
Regolazione minimo e sincroniz-
zazione bancate

Non e possibile regolare CO ed
HC poiché la centralina esegue la
regolazione automaticamente.

Vapour emission control solenoid
valves

These valves are controlled by the
ECU according to the engine op-
eration and allow the fuel vapours
inside the activated charcoal filter
to flow to the intake manifolds.

Electric fuel pump

The pump sucks fuel from the tank
and sends it - under pressure - to
the filter and then to the distribu-
tion valve transferring the fuel to
the electric injectors.

The pump is plunged in fuel and
is checked by the injection-ignition
ECU.

Fuel filter

This is a 10 micron paper car-
tridge filter.

Change the filter at the intervals
specified in the Maintenance Sched-
ule to ensure optimum system op-
eration.

Fuel tank

The fuel tank has a total capacity
of about 18 Imp. gal. (82 litres).
Idling speed control and bank syn-
chronization

CO and HC are regulated auto-
matically by the ECU.

Electrovannes de contrdle de
I’émission des vapeurs d’essence

Elles sont commandées par le boi-
tier électronique selon le régime
du moteur et permettent le pas-
sage vers les collecteurs d'admis-
sion des vapeurs d’essence conte-
nues dans le filtre & charbon actif.

Pompe électrique a carburant

La pompe aspire I'essence du ré-
servoir et 'envoye, sous pression,
au filtre et ensuite au répartiteur
qui transfere le carburant aux
électro-injecteurs.

La pompe est plongée dans le car-
burant et est commandée par le
boitier électronique d’allumage-in-
jection.

Filtre a carburant

Du type en il a papier avec une
capacité de filtrage de 10 micron.

Pour un fonctionnement correct
du circuit, remplacer ce filtre
comme indiqué dans le programme
d’entretien.

Réservoir d’essence

Il a une capacité totale d’environ
82 1.
Réglage du ralenti et calage des
rangées de cylindres

Il est impossible de régler CO et
HC, car le boitier centrale effectue
ce réglage de facon automatique.

Magnetventile zur Kontrolle der
Kraftstoffdampfe

Werden vom Steuergerit je nach
Motorbetrieb gesteuert und gestat-
ten den Zustrom der Kraftstoff-
dampfe von dem Aktivkohlefilter in
die Einspritzkriimmer.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Die Pumpe saugt den Kraftstoff
aus dem Tank und leitet ihn unter
Druck zum Filter und dann zum
Teiler, der den Kraftstoff zu den
Einspritzdisen weiterleitet.

Die Pumpe ist in den Kraftstoff
eingetaucht und wird durch das
elektronische Steuergerit fiir Ziin-
dung-Einspritzung gesteuert.

Kraftstoffilter

Es handelt sich um einen Papier-
filter mit einer Filterfeinheit von
10 Mikron.

Fir einen einwandfreien Betrieb
der Anlage ist er gemidfd den Hin-
weisen im Serviceplan auszuwech-
seln.

Kraftstofftank

Der Kraftstoffbehilter fadt einen
Gesamtinhalt von ca. 82 1.

Leerlaufregelung und Zylinder-
reihensynchronlauf

Die CO bzw. HC Regelung ent-

fallt, die CPU fiihrt sie automatisch
durch.



Relay e cablaggio

Nell'impiantodi accensione-iniezio-
ne vengono utilizzati due relay di
normale usoautomobilistico, che con-
trollano l'alimentazione della centra-
lina elettronica, degli elettroiniettori
e della pompa elettrica carburante.

Sono posizionati sulla centralina
portarelay posta sotto alla piastra
appoggiapiedi lato passeggero.

Il cablaggio utilizzato & del tipo
con isolante a sezione ridotta.

Connettore OBD II

Posizionato a fianco del piantone
guida, consente, tramite apposita
apparecchiatura, di rilevare gli er-
rori memorizzati nella centralina
Motronic. Viene pure utilizzato da-
gli uffici competenti per il control-
lo dei valori delle emissioni.

Relays and wiring

The ignition-injection system in-
corporates two standard automo-
bile relays which control the power
supply to the ECU, electro-injec-
tors and fuel pump.

These relays are located in the re-
lay box under the passenger foot-
rest.

The cables feature reduced sec-
tion insulation.

OBD II connector

It is positioned next to the steering
column and - through a suitable
device - it detecls the errors stored
in the Motronic ECU. It is also used
by the competent departments to
check the emission values.
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Relais et cablage

Le systeme d’allumage-injection,
est equipé de deux relais d'usage
courant qui contrélent I'alimenta-
tion du boitier électronique, des
électro-injecteurs et de la pompe
électrique a carburant.

Ils sont positionnés sur le boitier
porte-relais, sous le repose-pied coté
passager.

Le cablage utilisé est du type avec
isolant a section réduite.

Connecteur OBD 11

Situé & coté de la colonne de direc-
tion, ce connecteur permet de dé-
tecter les erreurs mémorisées par
le hoitier Motronic au moyen d'un
dispositif spécial. Il est également
utilisé par les organismes préposés
au contréle des valeurs des émis-
sions.

Fig. 3 - Connettore OBD 1I.
Fig. 3 - OBD II connector.

Fig. 3 - Connecteur OBD 11
Abb. 3 - OBD-II-Steckverbinder.

Relais und Verkabelung

Die zwei im Automobilbereich
gangigen Relais versorgen Steuer-
gerat, Einspritzventile und elektri-
sche Kraftstoffpumpen.

Die Relais befinden sich im Si-
cherungskasten im rechten FufR-
raum.

Es wird eine isolierende Verkabe-
lung mit reduziertem Querschnitt
verwendet.

OBD-II-Steckverbinder

Dieser Steckverbinder befindet sich
neben der Lenksdule und ermog-
licht Uber eine entsprechende An-
lage das Wahrnehmen der im
Motronic-Steuergerit gespeicherten
Fehler. Von den entsprechend aus-
geristeten Stellen kann dieser
Steckverbinder auch fiir die Abgas-
kontrolle eingesetzt werden.



CANDELE DI ACCENSIONE

SPARK PLUGS

[ BOUGIES

ZUNDKERZEN

Tipo - Type
Type - Typ

NGK R PMR7A

Diametro e passo
Diameter and pitch
Diametre et pas
Durchmesser und Gewinde

mm 10 x 1

mm 0,6 ~ 0,7
(0,023” = 0,0277)

C 0107

Nota: dovendo usare altri tipi di
candele accertarsi che il loro grado
termico corrisponda esattamente a
quello della NGK R PMR7A.

Procedura di montaggio

— Trattare la parte filettata con una
minima quantita di prodotto lu-
brificante a base di molibdeno
(Champion 2612 o equivalente).

— Avvitare la candela con accosta-
mento della guarnizione sulla
sede di appoggio.

— Applicare gradualmente la cop-
pia di serraggio, utilizzando una
chiave dinamometrica tarata a 1
kgm.

Note: only use other types of spark
plug if they have the same thermal
rating as NGK R PMR7A plugs.

Fitting new spark plugs

— Apply a small amount of molyb-
denum-based grease (Champion
2612 or equivalent) to the threads.

— Screw in the spark plug, until
the seal touches the seat.

— Use a torque wrench to tighten
gradually to a torque of 1 kgm
(10,8 Ib.ft).

Note: si vous devez utiliser d'autres
types de bougies, assurez-vous que
leur degré thermique corresponde
exactement a celui de la bougie NGK
R PMR7A.

Procédure de montage

~ Traiter la partie filetée avec un
peu de produit lubrifiant & base
de molybdéne (Champion 2612
ou équivalent).

— Visser la bougie jusqu'a ce que le
joint touche le siege.

- Appliquer graduellement le cou-
ple de serrage en utilisant une
clé dynamométrique étalonnée a
1 kgm.

Ordine di accensione
Firing order
Ordre d’allumage
Ziindfolge

1-5-3-7-4-8-2-6

Fig. 4 - Controllo distanza elettrodi.
Fig. 4 - Checking the plug gap.

Fig. 4 - Controle de I'écartement des électro-
des.

Abb. 4 - Kontrolle des Elektrodenabstands.

Merke: Bei Einsatz anderer Ziind-
kerzen, die Ubereinstimmung ih-
res Wiarmewertes mit dem Kerzen-
typ NGK R PMR7A iiberpriifen.

Kerzeneinbau

— Einschraubgewinde mit einer
kleinen Menge Schmierstoff auf
pion 2612 oder gleichwertige Sor-
te).

— Ziindkerzen bis zum Anschlag der
Dichtung einschrauben,

— Zindkerzen mit Drehmoment-
schliissel progressiv auf 1 kgm
anziehen.



IMPIANTO INIEZIONE ARIA

AIR INJECTION SYSTEM

SYSTEME D’INJECTION D’AIR

LUFTEINSPRITZUNG

E AND ET CONVERTISSEURS UND
CONVERTITORI CATALITICI CATALYTIC CONVERTERS CATALYTIQUES KATALYSATOR
Impianto iniezione aria Air injection system Systeme d’injection d’air Lufteinspritzanlage

Fornisce aria supplementare ai col-
lettori di scarico per ridurre le
emissioni di HC e CO durante la
fase di riscaldamento del catalizza-
tore.

L'aria prelevata attraverso un ap-
posito filtro, viene immessa, anche
in elevati volumi, mediante una
pompa elettrica.

In questo modo vengono bruciati
gli eventuali idrocarburi presenti
nei gas di scarico.

L'iniezione aria viene attivata
quando la temperatura del liquido
di raffreddamento ¢ compresa fra
15°C e 50°C, (non funziona per tem-
perature acqua inferiori a 15°C per
evitare surriscaldamenti dell'im-
pianto di scarico dovuti a miscela
troppo ricca).

CATALIZZATORI

Nota:
sulla vettura si utilizzano cataliz-
zatori di tipo ceramico (Rif. B Fig.
5) e di tipo metallico (Rif. D Fig.
5).

Posti fra i collettori di scarico e la
marmitta (silenziatore), hanno il

The air injection system supplies
supplementary air to the exhaust
manifolds to reduce HC and CO
emissions until the catalytic con-
verter warms up.

The air taken in by a suitable clean-
er is sent to the circuit through an
electric pump, even in high vol-
umes.

The injection of additional air en-
ables residual hydrocarbons in the
exhaust gases to be burnt off.

Air is injected when coolant tem-
perature is between 15°C + 50°C.
Air is not injected at coolant tem-
peratures below 15°C to avoid over-
heating of the exhaust system by
burning a too rich mixture in it.

CATALYTIC CONVERTERS

Note:
the car catalytic converters are ce-

ramic (Re. B, Fig. 5) and metallic
type (Re. D, Fig. 5).

The catalytic converters are placed
between the exhaust manifolds and

Le systeme d’injection d'air produit
l'air supplémentaire nécessaire aux
collecteurs d’échappement pour ré-
duire les émissions de HC et CO pen-
dant la phase de chauffage du
convertisseur catalytique,

L’air, prélevé par un filtre spécial,
est injecté dans le systeme par une
pompe électrique. Les volumes d'air
injectés sont parfois élevés.

De cette facon, les hydrocarbures
encore présents dans les gaz d'échap-
pement sont bralés.

L'injection d’air est activée quand la
température du liquide de refroidis-
sement est compriseentre 15 et 50°C.
(L’air n’est pas injecté lorsque la tem-
pérature de I'eau de refroidissement
est inférieure a 15°C pour éviter que
le mélange trop riche ne surchauffe le
systeme d'échappement).

CONVERTISSEURS CATALYTI-
QUES
Note:
la voiture est équipée de convertis-
seurs catalytiques de type cérami-
que (Rif. B, Fig. 5) et métallique
(Rif. D, Fig. 5).

Les convertisseurs catalytiques se
trouvent entre les collecteurs

Die Lufteinspritzanlage liefert den
AuslaBkrimmern zusatzliche Luft
zur Verringerung der HC- und CO-
Emissionen wihrend der Aufheiz-
phase des Katalysators.

Die (iber einen entsprechenden
Filter aufgenommene Luft wird
auch in groflen Mengen tiber eine
Elektropumpe eingelassen.

Auf diese Weise werden die ggf. in
den Abgasen enthaltenen Kohlen-
wasserstoffe restlos verbrannt.

Die Lufteinspritzung wird bei ei-
ner Kithlflissigkeitstemperatur
zwischen 15 + 50°C zugeschaltet
(unter 15°C erfolgt keine Zuschal-
tung, damit das zu stark angerei-
cherte Gemisch nicht die Uberhit-
zung der Auspuffanlage bewirkt).

KATALYSATOREN

Anmerkung:
Auf dem Fahrzeug benutzt man
keramische Katalysatoren (Be. B,
Abb. 5) und aus Metall (Be. D Abb.
5).

Zwischen den AuslaSkrimmern
und dem Auspufftopf sorgen sie fiir



Fig. 5 - Impianto iniezione aria e scarico
A - Sonda lambda; B - Calalizzatore; C -
Silenzialore; D - Prolunga con catalizzatori;
E - Centralina Motronic; F - Termocoppia; G
- Centralina termocoppia; H - Collettore di
scarico; I - Raccordo prelievo gas di scarico;
L - Valvola di non ritorno; M - Tubo iniezio-
ne aria; N - Valvola di by-pass; O - Pompa
aria; P - Serbatoio del vuoto; Q - Valvola Cut-
Off; R - Filtro aria; S - Elettrovalvola; T -
Termocoppia per valvola by-pass scarico.

Fig. 5 - The exhaust and air injection system
A - Oxygen sensor; B - Catalytic converter: C
- Silencer; D - Extension with catalytic con-
verters; E - Motronic control unit; F - Ther-
mocouple; G - Thermocouple control unit; H
- Exhaust manifold: I - Exhaust gas sampling
union; L - Check valve: M - Air injection
line: N - By-pass valve; O - Air pump; P -
Vacuum reservoir; Q - Cut-off valve; R - Air
cleaner; 8 - Solenoid valve; T - Thermocou-
ple for exhaust by-pass valve.

Fig. 5 - Dispositif d'injection d'air et con-
vertisseur catalytique

A - Sonde lambda: B - Convertisseur cataly-
tique; C - Silencieux; D - Rallonge pour con-
vertisseurs catalytiques; E - Boitier Motro-
nic: F - Thermocouple: G - Boitier de ther-
mocouple; H - Collecteur d’échappement; I -
Raccord de prélevement des gaz d'échappe-
ment; L - Clapet anti-retour; M - Tuyau d'in-
Jection air; N - Soupape de by-pass; O - Pom-
pe & air; P - Réservoir de vide; Q - Soupape
d'arrét; R - Filtre a air; § - Electrovanne; T -
Thermocouple pour soupape by-pass d'echap-
pement.

Abb. 5 - Lufteinspritzung und Auslaf

A - Lambda-Sonde; B - Katalysator; C - Aus-
pufftopf; D - Verlingerung mil Katalysato-
ren; E - Motronic Steuergerit; F - Thermo-
element; G - Steuergerit des Thermoelements;
H - AuslaBkriimmer; I - Abgasentnahme: L -
Riickschlagventil; M - Lufteinspritzleitung;:
N - Bypaflventil; O - Luftpumpe; P - Vaku-
umbehilter; Q - Abschaltventil; R - Luftfil-
ter; § - Magnetventil; T - Thermoelementen
fir By-Pass-AuslaRventil.



compito di ridurre le emissioni
nell’atmosfera di HC, CO e NOx.

Quando raggiungono la tempera-
tura di esercizio (400 =+ 800 °C),
riducono contemporaneamente le
emissioni con un rendimento pros-
simo al 95%,

Sui catalizzatori vi sono due sedi
(una all'ingresso e una in uscita)
per il fissaggio delle Sonde Lambda
e una (in uscita) per l'inserimento
di una termocoppia collegata alla
relativa centralina di controllo.

Nota: quando il regime del motore
raggiunge i 4.000 giri/1" in 3% vel. o
2.800 giri/1’ in 12 - 22 - 42 _ 52 _ g2
vel. la centralina comanda I'aper-
tura della valvola di by-pass (Rif. N
- Fig. 5) permettendo il passaggio
di parte del gas di scarico dal
catalizzatore centrale.

Il prelievo dei gas di scarico pud
essere effettuato utilizzando i rac-
cordi I (Fig. 5).

Nota: non lasciare aperti i raccordi I
con motore in moto, poiché i gas di
scarico potrebbero provocare il surri-
scaldamento delle valvole di non ri-
torno con conseguenti rotture.
AVVERTENZA

Per evitare di arrecare gravi danni
ai catalizzatori ¢ assolutamente in-
dispensabile utilizzare solamente
benzina senza piombo.

the silencer, and reduce HC, CO
and NOx emissions into the atmos-
phere.

When they reach the operating
temperature (400 + 800°C), they
reduce the emissions simultane-
ously by almost 95%.

These converters have two seats
(one at the inlet and one at the
outlet) for the oxyden sensor fas-
tening and one seat (at the outlet)
for fitting a thermocouple con-
nected to the relevant ECU.

Note: when the engine speed
reaches 4,000 rpm in third gear, or
2,800 rpm in first, second, fourth,
fifth or sixth gear, the ECU con-
trols the by-pass valve opening (Re.
N, Fig. 5) so that some exhaust gas
can flow from the central catalytic
converter.

Exhaust gases can be sampled via
unions I (Fig. 5).

Note: never leave unions I open
with the engine running, since the
exhaust gases could overheat and
damage the check valves.

CAUTION

Use only lead-free fuel. The use of
leaded fuels could seriously damage
the catalytic converters.

d’échappement et le pot d’échappe-
ment (sifencieux): ils permettent de
réduire les émissions de HC, CO et
NOx dans I'air.

Lorsqu’ils atteignent la tempéra-
ture d’exercice (400 + 800°C), ils
réduisent en méme temps les émis-
sions avec un rendement environ-
nant 95%.

Ces convertisseurs catalytiques

présentent deux siéges (un a l'en-
trée et un a la sortie) pour la fixa-
tion des sondes Lambda et un siége
(& la sortie) pour le montage d'un
thermocouple connecté au boitier
électronique relatif.
Note: lorsque le régime du moteur
atteint 4.000 tr/mm en 3¢ ou 2.800
tr/mm en 1¢, 2¢, 4%, 5% ou 6¢ vitesse,
le boitier de la rangée 5/8 commande
I'ouverture de la soupape by-pass
(Réf. N - Fig. 5) et permet le passa-
de d'une partie du gaz d'échappe-
ment du convertisseur central.

Le prélevement des gaz d'échap-
pement peut étre réalisé par les rac-
cords I (Fig. 5).

Note: ne pas laisser les raccords I
ouverts lorsque le moteur tourne
car les gaz d’échappement pour-
raient surchauffer les clapets anti-
retour et provoquer des dommages.

REMARQUE

Afin d’éviter tout dammage au ni-
veau des convertisseurs catalytiques,
il est impératif d’utiliser exclusive-
ment de 'essence sans plomb.

die Verringerung der HC-, CO- und
NOx-Emissionen in die Atmosphi-
re.

Sobald sie eine Betriebstempera-
tur von 400+ 800°C erreichen, ver-
ringern sie gleichzeitig auch die
Emissionen mit einer Leistung um
95%.

Diese Katalysatoren verfiigen ins-
desamt itber drei Sonden-Halterun-
den: Eine Lambda-Sonden-Halte-
rung im Ausgang, eine im Eingang
und eine Halterung fiir ein an das
entsprechende Kontrollsteuergerit
angeschlossenes Thermoelement.
Merke: Wenn die Motordrehzahl im
dritten Gang 4.000 U/min oder im
1., 2., 4., 5. oder 6. Gang 2.800 U/
min erreicht, so steuert das Steu-
ergerat das Offnen des By-Pass-Ven-
tils (Be. N Abb. 5) und erlaubt so
den Durchgang des Abgases aus dem
mittleren Katalysator.

Die Abgasentnahme kann {iber die
Anschlisse I (Abb. 5) erfolgen.

Merke: Die Anschliisse T niemals
bei laufendem Motor offen lassen.
Die Abgase kdnnten die Rickschlag-
ventile Uberhitzen und somit be-
schadigen.

HINWEIS

Den Motor nur mit bleifreiem
Kraftstoff betreiben. Verbleite
Kraftstoffe bewirken schwere Ka-
talysatorschiden.



DISPOSITIVI D’ALLARME DI
SOVRATEMPERATURA NEL
SISTEMA DI SCARICO

EXHAUST SYSTEM
OVERHEATING
WARNING SYSTEM

DISPOSITIFS D’ALARME
DE SURCHAUFFE DU
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

ALARMVORRICHTUNGEN FUR
ABGASUBERTEMPERATUR
IM ABLASSYSTEM

In caso di funzionamento irregola-
re del motore con conseguente alta
temperatura nel sistema di scarico,
la spia “SLOW-DOWN?” (vedi Fig.
2, pag. H5) lampeggera o restera
accesa in maniera fissa.

SE LA SPIA LAMPEGGIA:

— la temperatura dei catalizzatori
si & eccessivamente elevata;

— il guidatore deve decelerare im-
mediatamente e raggiungere
un’officina di servizio e far eli-
minare la causa del malfunzio-
namento.

SE LA SPIA RIMANE ACCESA
CON LUCE FISSA:

— la temperatura nei catalizzatori
ha raggiunto un livello pericolo-
so e potrebbe danneggiare il ca-
talizzatore stesso; proseguendo
la marcia la centralina dell'im-
pianto iniezione - accensione in-
terviene togliendo l'alimentazione
agli iniettori;

~ il guidatore deve fermare la vet-
tura e farla portare in officina, a
mezzo veicolo di soccorso stra-
dale, per far eliminare la causa
del malfunzionamento.

In case of irregular engine opera-
tion, with a high temperature at
the exhaust, the “SLOW DOWN”
warning light (see Fig. 2, page H5)
flashes or stays on continuously.

IF THE WARNING LIGHT FLASH-
ES:

- the catalytic converter tempera-
ture is too high;

— the driver should slow down
immediately and call in at the
nearest Service Center, to have
the problem dealt with.

IF THE WARNING LIGHT STAYS
ON PERMANENTLY:

— the catalytic converter tempera-
ture has reached a dangerous
Ievel and the converter could be
damaged. If you continue to
drive, the injection-ignition ECU
cuts off fuel to the injectors;

- the driver must stop the car and
have it towed to the nearest Serv-
ice Center, to have the problem
dealt with.

En cas de fonctionnement irrégu-
lier du moteur et de températures
élevées dans le systéeme d’échappe-
ment, le témoin “SLOW DOWN”
(voir Fig. 2, page H5) clignote ou
reste allumé.

ST LE TEMOIN CLIGNOTE:

— la température des convertisseurs
catalytiques est trop élevée;

- le conducteur doit immédiate-
ment décélérer et se rendre
aupres d’un centre d’assistance,
pour faire éliminer la cause du
mauvais fonctionnement.

SI LE TEMOIN RESTE CONS-
TAMMENT ALLUME:

— la température du convertisseur
catalytique a atteint un niveau
dangereux et pourrait I'endom-
mager; si 'on continue la mar-
che, le boitier du systéme d’in-
jection-allumage coupe I’alimen-
tation aux injecteurs;

— le cenducteur doit arréter la voi-
ture et faire remorquer la voitu-
re par un moyen de secours rou-
tier jusqu’a un centre d’assis-
tance, pour faire éliminer la cause
du mauvais fonctionnement.

Im Falle eines unregelmifdigen
Betriebs des Motors mit entspre-
chender Uberhitzung des AblaR-
systems blinkt die “SLOW DOWN”-
Leuchte (vgl. Abb. 2, Seite H5) oder
leuchtet standig.

BLINKT DIE LEUCHTE:

— So ist die Temperatur der Kata-
lysatoren zu hoch;

— So muf} der Fahrer sofort die
Geschwindigkeit drosseln und
sich an die nichste Service-Werk-
statt wenden, um den Schaden
zu beheben.

BLEIBT DIE LEUCHTE STANDIG

AN:

— Die Temperatur der Katalysato-
ren hat ein gefihrliches Niveau
erreicht und der Katalysator konn-
te u.U. beschidigt werden. Wird
die Fahrt dennoch fortgesetzt, so
schlief3t das Steuergerit der Ein-
spritz-/Ziindanlage die Versor-
gung der Einspritzventile aus.

—~ Das Fahrzeug stoppen und in
eine Werkstatt abschleppen las-
sen, um den Fehlbetrieb zu be-
heben.



AVVERTENZA

La spia “SLOW DOWN” si accende
per autocontrollo tutte le volte che
si ruota la chiave in posizione di
“II” e si spegne dopo I'avviamento
del motore.

CAUTION

The “SLOW DOWN” warning light
comes on automatically, for a self-
test, whenever the ignition key is
turned in position “II” and it goes
off when the engine starts.

REMARQUE

Le témoin “SLOW DOWN” s'illu-
mine automatiquement pour I'exé-
cution d'un auto-essai, chaque fois
que la clé de contact est placée dans
la position “II” et s’éteint apres I'al-
lumage du moteur.

ACHTUNG

Die “SLOW DOWN”-Kontrolleuch-
te schaltet zur Selbstkontrolle je-
desmal dann automatisch ein, wenn
man den Ziundschlissel auf “I1”
dreht, und geht nach dem Anlas-
sen des Motors aus.

IMPIANTO CONTROLLO
EMISSIONE VAPORI
DI BENZINA

VAPOUR EMISSION
CONTROL SYSTEM

SYSTEME DE CONTROLE
DES EMISSIONS
DE VAPEURS D’ESSENCE

KONTROLLANLAGE
FUR BENZINDAMPFE

Il sistema di controllo delle emis-
sioni per evaporazione ¢ progettato
per prevenire l'inquinamento atmo-
sferico da evaporazione dall'impian-
to di alimentazione.

I principali componenti dell’impian-
to sono:

1 - Serbatoio carburante;

2 - Valvola a 2 vie;

3 - Separatore liquido-vapori;

4 - Filtro a carbone attivo;

5 - Tubo collegamento vapori;

6 - Valvole di lavaggio canestro;

7 - Valvola anti-ribaltamento.

Your Ferrari is equipped with a fuel
vapour emission control system to
prevent fuel vapour escaping into
the atmosphere.

Main components of the vapour
emission control system:

1 - fuel tank;

2 - Two-way breather valve;
3 - Liquid/vapour separator;
4 - Activated charcoal filter;
5 - Vapour purge line;

6 - Canister purge valves;

7 - Roll-over shut-off valve.

Le systéeme de contrdle des émis-
sions de vapeurs d’essence a été con-
¢u pour prévenir la pollution at-
mosphérique due aux évaporations
du circuit d’alimentation.

Composants principaux:

1 - Réservoir d'essence;

2 - Soupape & deux voies;

3 - Séparateur liquide/vapeurs;

4 - Filtre a charbon actif;

5 - Durite d’évacuation des vapeurs;

6 - Vannes de lavage de la nour-
rice;

7 - Clapet anti-capotage.

Das Kontrollsystem der Verdam-
pfungsemissionen schiitzt die Um-
welt vor austretenden Kraftstoff-
dampfen.

Hauptkomponenten der Anlage:

1 - Kraftstofftank

2 - 2-Wege-Ventil;

3 - Flissigkeit-Dampf-Abscheider;

4 - Aktivkohlefilter:

5 - Dampfablafdleitung;

6 - Magnetventile fir Behilterent-
liftung;

7 - Roll-Over-Ventil.



’__— Fig. 6 - Impianto controllo emissioni vapo-
i di benzina

1 - Tappo a chiusura stagna; 2 - Filtro a
carbone attivo; 3 - Elettrovalvola lavaggio
canestro; & - Valvola di sfiato a 2 vie; 5 -
Valvola anti ribaltamento; 6 - Serbatoio car-
burante; 7 - Separatori vapori.

Fig. 6 - Vapour emission control system

1 - Sealed cap; 2 - Activated charcoal filtre;
3 - Canister purge valve; 4 - 2 way breather
valve; 5 - Roll-over shut-off valve; 6 - Fuel
tank; 7 - Vapour separators.

Fig. 6 - Systeme de contréle des émissions
de vapeurs d'essence

1 - Bouchon a fermeture étanche; 2 - Filtre
a charbon actif; 3 - Electrovanne de lavage
nourrice; 4 - Reniflard & 2 vois; 5 - Clapet
anti-capotage; 6 - Réservoir d'essence: 7 -
Séparateurs de vapeurs,

Abb. 6 - Kontrollsystem der Kraftstoffdimpfe
1 - Dichter Einfiilldeckel; 2 - Aktivkohlefil-
ter; 3 - Magnetventil Behilterentliiftung: 4 -
2-Wege Entliftungsventil; 5 - Roll-Over Ven-
til; 6 - Kraftstoffbehalter; 7 - Dampfabschei-

der.
Funzionamento Operation Fonctionnement Funktion
I vapori di benzina dal serbatoio Any vapour present in the fuel tank Les vapeurs d'essence du réser- Die Kraftstoffdampfe stromen vom

confluiscono al filtro del carbone when the engine is not running voir passent au filtre a2 charbon ac-  Behalter zum Aktivkohlefilter und
attivo dove vengono assorbiti e trat-  flows to and is absorbed by the ac-  tif oi1 elles sont absorbées et rete- werden dort bei abgeschaltetem
tenuti quando il motore & spento.  tivated charcoal filter. nues lorsque le moteur est arrété.  Motor aufgesaugt und gesammelt.

Con il motore in moto ed in base When the engine is running, the Lorsque le moteur tourne, en fonc- Bei laufendem Motor und je nach
alle condizioni di utilizzo, la ECU ~ ECUs open the canister purge valve  tion des conditions d’utilisation, le ~ Fahrbedingungen steuert das Steu-
comanda l'elettrovalvola lavaggio  (Re. 3 - Fig. 6) according to the boitier électroniques commandent  ergerit das Magnetventil der Be




canestro (Rif. 3 - Fig. 6) in modo
tale che i vapori di benzina tratte-
nuti dal filtro carbone siano aspi-
rati dai collettori di aspirazione at-
traverso le tubazioni di spurgo.

Nel bocchettone di carico & in-
serita una strozzatura che impe-
disce rifornimenti accidentali di
benzina etilata.

Sul separatore vapori ¢ montata
una valvola normalmente aperta che
si richiude solo in caso di ribalta-
mento della vettura.

operating conditions, so that fuel
vapour can be sucked from the fil-
ters into the intake manifolds
through the purge lines.

The tank filler has a restricted
throat to prevent accidental filling
with leaded fuel.

There is also a normally open valve
on the liquid/vapour separator
which closes only if the vehicle rolls
over.

I'électrovanne de lavage de la nour-
rice (Réf. 3 Fig. 6) de fagon a ce
que les vapeurs d’essence retenues
par le filtre a charbon soient aspi-
rées par les collecteurs d’admission
par l'intermédiaire des durites de
purge.

Un étranglement sur le bouchon
de remplissage empéche tout ravi-
taillement accidentel d’essence
plombée.

Le séparateur des vapeurs est
équipé d'un clapet normalement
ouvert qui se ferme uniquement en
cas de capotage du véhicule.

halterentliftung (Pos. 3 - Abb. 6),
wodurch die im Kohlefilter einge-
fangenen Kraftstoffdampfe tiber die
Entliftungsleitungen von den An-
saugkriimmern angesaugt werden.

Die Drosselung im Einfiillstutzen
verhindert ein unbeabsichtigtes
Betanken mit verbleitem Benzin.

Das auf dem Dampfabscheider ein-
gebaute Roll-Over Ventil sperrt den
Kraftstoffstrom nur beim Uberschla-
gden des Fahrzeugs.
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FRIZIONE

CLUTCH

EMBRAYAGE

KUPPLUNG

La frizione ¢ del tipo a monodi-
$CO a secco, con volano smorzato-
re, mozzo elastico e molla a dia-
framma; comando del disinnesto
con reggispinta idraulico autoregi-
strante.

The clutch a dry, single disk unit,
with damped flywheel and disk, and
Bellevile spring. The clutch is op-
erated by a self-adjusting hydraulic
thrust system,

L’embrayage est du type mono-
disque a sec avec volant amortis-
seur, moyeu élastique et ressort a
diaphragme; débrayage avec butée

hydraulique autoréglable.

D 0013

Einscheiben-Trockenkupplung
mit elastischer Nabe, Membranfeder
und gedampfter Schwungscheibe.
Hydraulischer, selbstnachstellender
Ausriicker.

Fig. 1 - Comando frizione idraulica
1 - Disco frizione;

2 - Spingidisco;

3 - Cuscinetto reggispinta;

4 - Albero frizione;

5 - Campana frizione

6 - Volano.

Fig. 1 - Hydraulic clutch system

1 - Clutch disk;

2 - Pressure plate;
3 - Thrust bearing;
4 - Clutch shaft;

5 - Bell housing;

6 - Flywheel.

Fig. 1 - Commande embrayage hydraulique
1 - Disque embrayage:

2 - Pousseur du disque;

3 - Butée;

4 - Arbre embrayage;

5 - Cloche d’embrayage.

6 - Volant.

Abb. 1 - Hydraulische Kupplungsbetitigung
1 - Kupplungsscheibe;

- Anprefplatte;

- Ausriicker;

- Kupplungswelle;

- Kupplungsgehiuse;

- Schwungscheibe.

[=r 3= P )



Registrazione

La frizione & del tipo con reggi-
spinta sempre a contatto; quando
il disco si usura lo spingidisco ar-
retra.

Essendo il comando del tipo
idraulico non € necessaria alcuna
regolazione della posizione del pe-
dale.

Disco frizione

Il disco frizione & dotato di guar-
nizione d’attrito con materiali sen-
za minerali d'amianto.

. e Spessore del disco frizione senza

CATICO tovrirriiieieeeeteereennnn mm 8,3
® Limite di usura.............. mm 1,5
Nota:

una ridotta corsa del pedale per il
disinnesto sta ad indicare un’avan-
zata usura del disco.

Durante la marcia si sconsiglia
di tenere il piede sul pedale frizio-
ne se non per effettuare cambi di
marcia,

Adjustment

The clutch thrust bearing devel-
ops a permanent thrust force, so
that, as the clutch disk wears, the
pressure plate automatically takes
up play.

Clutch operation is fully hydrau-
lic. No adjustment is necessary.

Clutch plate

The clutch disk uses asbestos free
friction material.

e Thickness of clutch disk when

not under load ................ 0.32 in
® Max, Wear .ooeeeeuvveeerrreennns .06 in
Note:

If the clutch disengages after very
little pedal travel, the clutch disk
is worn and due for replacement.

Keep your foot off the clutch pedal
while driving. Depress the clutch
pedal only to shift gear.

Réglage

I.'embrayagde est du type poussé
avec butée en appui constant. Lors-
que le disque s'use, le pousseur ré-
cupere le jeu.

[.a commande étant hydraulique,
aucun réglage de la pédale n’est né-
cessaire.

Disque d’embrayage

Le disque d’embrayage est pour-
vu de garniture en matériaux sans
amiante.

¢ Epaisseur du disque

hors-charge........cccc........ 8,3 mm
e Limite d'usure.............. 1,5 mm
Note:

une course réduite de la pédale lors
du débrayage est un signe d’usure
avancée du disque.

Lovsque que I'on roule, il est dé-
conseillé de garder le pied sur la
pédale d’embrayage sauf en cas de
changement de vitesse.

Einstellung

Die Kupplung ist mit stindig
anliegendem Ausriicker ausgestal-
tet. Bei Abnutzung der Kupplungs-
scheibe verschiebt sich die Anpref3-
platte zur Schwungscheibe.

Durch die hydraulische Betiti-
gung entidllt jegliche Pedalein-
stellung.

Kupplungsscheibe

Die Kupplungsscheibe ist mit
Reibbeldgen aus ashestfreiem Ma-
terial ausgestattel.

* Kupplungsscheibenstiirke unbe-

lastet ..o, 8,3 mm
s Verschleifdgrenze .......... 1,5 mm
Merke:

Reduzierter Pedalhub beim Aus-
kuppeln bedeutet fortgeschrittenen
Scheibenverschleifs.

Kupplungspedal beim Fahren nur
zum Schalten driicken.



Serhatoio liquido comando frizio-
ne

11 livello del liquido nel serbatoio
(Fig. 2) deve essere verificato sen-
za togliere il tappo e deve sempre
essere in prossimita della tacca di
“Max” posta sul serbatoio.

Clutch fluid reservoir

Check the level of the fluid in
the reservoir (Fig. 2) without re-
moving the cap. The level must be
kept just under the “Max.” mark on
the reservoir body.

' D 0014

Spurgo aria

L'operazione di spurgo dell’aria,
che consigliamo di fare eseguire ad
una stazione di Servizio Ferrari,
deve essere effettuata dal raccordo
A (Fig. 3) posto sulla campana fri-
zione.

Bleeding the clutch circuit

We recommend that you have the
clutch circuit bled by an author-
ised Ferrari Service Center. The cir-
cuit is bled via bleeder A (Fig. 3)
on the clutch bell housing.

Réservoir de liquide pour com-
mande d'embrayage

Le niveau du liquide dans le ré-
servoir (Fig. 2) doit toujours étre
contrélé sans enlever le bouchon;
il doit toujours se situer & proximi-
té du “Max” indiqué sur le réser-
VOIT.

Fig. 2 - Serbatoio liquido comando frizio-
ne.

Fig. 2 - Clutch fluid reservoir.

Fig. 2 - Réservoir de liquide commande
embrayage.

Abb. 2 - Kupplungsfliissigkeitsbehilter.

Purge d’air

La purge de l'air, que nous con-
seillons de confier a l'assistance
Ferrari, doit étre effectuée par le
raccord A (FFig. 3) situé sur la clo-
che d’embrayage.

Kupplungsfliissigkeitshehilter

Beim Uberpriifen des Fiilistandes
den Behilterdeckel (Abb. 2) nicht
abnehmen. Die Kupplungsfliissig-
keit mufd stets im Bereich der "max.”
Marke liegen.

Entliiftung

Die Entliftung sollte von einer
Ferrari-Servicestelle ausgefiihrt
werden, und zwar am AnschluR A
(Abb. 3) des Kupplungsgehiuses.



D 0013

Nota:

il liquido uscito dal raccordo du-
rante I’operazione di spurgo non
deve essere riutilizzato.

Nota:

il liquido contenuto nel serbatoio
frizione & altamente corrosivo ed
entrando in contatto con parti del-
la carrozzeria potrebbe danneggiar-

le.

Note:
Do not re-use the old fluid re-
moved during bleeding.

Note:

Clutch fluid is extremely corro-
sive. Keep it well clear of the paint
on the car to avoid damage.

Fig. 3 - Spurgo aria

A - Raccordo per spurgo.

Fig. 3 - Bleeding the clutch circuit

A - Bleeder.

Fig. 3 - Purge de lair
A - Raccord de purge dair.

Abb. 3 - Entliiftung
A - Entliftungsanschiuf.

Note:

le liquide ayant fui du raccord pen-
dant I'opération ne doit pas étre
réutilisé.

Note:

le liquide contenu dans le réser-
voir d’embrayage est fortement
corrosif. Répandu sur la carrosse-
rie, il pourrait endommager celle-
ci.

Merke:

Die bei der Entliiftung aus dem
Anschluff ausgetretenen Fliissig-
keit auf keinen Fall wieder ver-
wenden.

Merke:
Die Fliissigkeit ist dtzend und kann
bei Kontakt die Karosserie beschi-
digen.



CAMBIO GEARBOX BOITE DE VITESSES ET GETRIEBE
E DIFFERENZIALE AND DIFFERENTIAL ~ DIFFERENTIEL UND DIFFERENTIAL

# il
13 s
[

7
.‘(»17/

i Fig. 4 - Complessivo frizione, cambio e dif-
ferenziale.

Fig. 4 - Gearbox, clutch and differential
assembly.

Fig. 4 - Ensemble boite de vitesses, em-
brayage et différentiel.

D 0016 Abb. 4 - ;(:pplung, Differential und Getrie-




Il cambio € a 6 marcie avanti e
retromarcia sincronizzate.

La scatola del cambio contiene
pure la coppia conica di rinvio e la
coppia cilindrica del differenziale
autobloccante a lamelle.

The gearbox provides 6 synchro-
nized forward speeds plus reverse.

The gearbox casing also contains
the crown wheel and pinion and
the spur gear pair of the lamellar
self-locking differential.

La bofte de vitesses est a 6 rap-
ports avant et marche arriére syn-
chronisés.

Le différentiel autobloquant a
lamelles et le couple d'engrenages
cylindriques hélicoidaux se trouvent
a Vintérieur de la boite de vitesses.

Synchronisiertes Getriebe mit 6
Vorwartsgangen und einem Riick-
warlsgang.

Das Getriebegehause enthilt ne-
ben dem Kegel- und Stirnrad-aus-
gleichgetriebe auch das Lamellen-
sperrdifferential.

RAPPORTI
DI TRASMISSIONE

TRANSMISSION
RATIOS

RAPPORTS
DE TRANSMISSION

UBERSETZUNG

* Rapporto coppia cilindrica di
rinvio

e Spur gear ratio

® Rapport couple cylindrique de
renvoi

» Stirnradausgleichgetriebe

25/ 28 (1,120)

*Rapporto coppia conica di rin-
vio

*Crown wheel and pinion ratio

*Rapport couple conique de ren-
Vol

*Kegelradausgleichgetriebe

19 /20 (1,052)

*Rapporti ingranaggi cambio
® Gear ratios

¢ Rapports pignons boite

» Ubersetzung der Zahnrider

1° 15/ 46 = 3,066 :
2° 19/ 41 = 2,157 :
3 23/37=1,608:
4 26/33 =1,269 :
5 29/30=1,034:
6* 36/31=0,861:
RM 15742 = 2,800 :

ok i ek et

* Rapporto coppia cilindrica dif-
ferenziale

e Differential spur gear ratio
*Rapport couple cylindrique dif-
férentiel

¢ Ubersetzung Hinterachs-getrie-
be

16 / 57 (3,562)

e Rapporto di riduzione finale giri
motore/giri ruote

*Total transmission (engine/
wheel) ratio

eRapport de réduction finale:
tours moteur/tours roues

e Gesamtiibersetzung Motordreh-

zahl/Raddrehungen
1° 12,867
2° 9,052
3° 6,748
4* 5,325
5° 4,257
6* 3,544
RM 11,527




LUBRIFICAZIONE CAMBIO
E DIFFERENZIALE

GERABOX AND
DIFFERENTIAL LUBRICATION

GRAISSAGE BOITE DE
VITESSES ET DIFFERENTIEL

GETRIEBE- UND
DIFFERENTIALSCHMIERUNG

Controllo livello olio e sostituzio-
ne

La lubrificazione dei ruotismi del
cambio e assicurata da una pompa
ad ingranaggi, azionata dall'albero
primario.

La lubrificazione del differenzia-
le ¢ comune a quella del cambio.

11 livello dell’olio del gruppo cam-
bio e differenziale deve essere con-
trollato utilizzando I'apposito tap-
po con asta A e deve sempre essere
compreso tra i segni “Min” e Max”
incisi sull’asta.

Checking and changing the oil

The gearbox is lubricated by a
gear pump driven by the primary
shafl.

The gearbox lubrication system
also covers the differential.

Check the oil level in the gear-
box and differential by means of
dipstick A. The oil level must be
kept between the “Min” and “Max”
marks on the dipstick.

Contrdle niveau d’huile et vidange

Le graissage de la boite de vitesses
est assuré par une pompe a engre-
nages actionnée par larbre pri-
maire.

Le graissage du différentiel est
commun a celui de la boite de vi-
tesse.

Le niveau d’huile du groupe boi-
te de vitesses et différentiel doit étre
contrdlé par un bouchon appro-
prié pourvu d’une jauge A et doit
Loujours étre compris entre les re-
peres “Min” et “Max” gravés sur cette
jauge.
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Olstandkontrolle und -wechsel

Das Getriebe wird tber eine von
der Primiarwelle getriebenen Zahn-
radpumpe geschmiert.

Das Differential wird von der glei-
chen Pumpe geschmiert.

Den Olstand von Getriebe und
Differential iber den Verschiuf® mit
Olstab A kontrollieren. Er muf stets
zwischen den "min" und "max"
Marken liegen.

Fig. 5 - Olio cambio ¢ differenziale

A - Tappo con asta controllo livello olio e
fora di riempimento e di rabbocco; B - Tap-
po scarico olio; € - Raccordo di sfiato.

Fig. 5 - Gearbox and differential oil

A - Filler cap with incorporated dipstick; B -
Drain plug; C - Breather union.

Fig. 5 - Huile boite de vitesses et différen-
tiel

A - Bouchon avec jauge de contrdle niveau
huile, orifice de remplissage et rajout; B -
Bouchon de vidange huile; € - Reniflard
Abb. 5 - Getriebe- und Differentialol

A - VerschluR mit OlmeRstab und Fiillboh-
rung; B - (lablaRschraube; € - Entliiftungs-
anschluf.



11 controllo del livello deve esse-
re eseguito con 'asta A completa-
mente avvitata.

Per sostituire l'olio, lasciarlo sca-
ricare completamente (quando & ben
caldo) svitando il tappo di scarico
B sulla scatola cambio.

Riavvitare il tappo B non prima
di averlo pulito accuratamente.

Per l'introduzione utilizzare il
foro per il tappo con asta A, posto
sulla parte superiore della scatola
cambio.

Introdurre dapprima meta del
quantitativo prescritto, attendere
qualche minuto affinché il livello
si stabilizzi, quindi completare il
riempimento.

Nota:
si raccomanda di utilizzare solo
lubrificanti consigliati dalla Ferrari.

Circuito di raffreddamento

L’olio cambio differenziale viene
raffreddato tramite uno scambia-
tore di calore acqua/olio posto al-
l'uscita della pompa acqua.

Screw dipstick A fully down to
obtain a correct reading of the oil
level.

To change the gearbox oil, warm
the engine and gearbox and remove
drain plug B under the gearbox.
Wait for all the old oil to drain off,

Clean and replace drain plug B.
Tighten securely.

Pour new oil in through the filler
hole A at the top of the gearbox.

Add only half the specified vol-
ume to start with. Wait for the level
to drop before adding the remain-
der.

Note:
Only use lubricants recommended
by Ferrari.

Gearbox oil coolfng system

The gearbox and differential oil
is cooled by a water/oil heat ex-
changer at the oullet from the wa-
ter pump.

Le contréle du niveau doit étre
effectué jauge A vissée a fond.

Pour remplacer I'huile, la laisser
s'écouler completement (quand elle
est bien chaude) en dévissant le
bouchon de vidange B situé sur la
boite de vitesse.

Revisser le bouchon B aprés
Pavoir soigneusement nettoyé.

Remplir par l'orifice avec bou-
chon et jauge Asitué sur le couver-
cle arriere de la boite de vitesse.

Introduire la moitié de ['huile
nécessaire, attendre quelques mi-
nutes afin que le niveau se stabi-
lise, puis terminer le remplissage.

Note:
Utiliser exclusivement les lubrifi-
cants préconisés par Ferrari.

Circuit de refroidissement

L'huile boite-différentiel est re-
froidie par un échangeur de cha-
leur eau/huile situé en sortie de la
pompe a eau.

Die Olstandkontrolle bei voll ein-
geschraubtem Olmefstab A vorneh-
men.

Fiir den Olwechsel ist die AblaR-
schraube B am Getriebegehiuse
abzudrehen und das Ol (im war-
men Zustand) vollstindig abzulas-
sen.

Die Schraube B reinigen und
wieder eindrehen.

Neues Ol durch die Bohrung von
Verschlufs A mit Mefdstab am hin-
teren Getriebedeckel einfiillen .

Vorab nur die Hilfte der vorge-
schriebenen Menge einfillen, eini-
ge Minuten zur Stahilisierung des

Olstandes abwarten und dann die
restliche Olmenge einfiillen.

Merke:
Es sollen nur Schmiermittel mit
Ferrari Empfehlung verwendet
werden.

Kiihlkreislauf

Das Getriebe-/Dilferentialol wird
durch einen Wasser/Ol Tauscher am
Ausgang der Wasserpumpe gekiihlt.
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Il circuito di raffreddamento vie-
ne aperto da una valvola densime-
trica posta all’interno della pompa
ricircolo olio cambio.

The gearbox oil cooling circuit is
opened and closed by a density sen-
sitive valve in the gearbox oil pump.

Fig. 6 - Circuito di raffreddamento

1 - Scambiatore di calore acqua/olio:
2 - Tubo mandata olio allo scambiatore;
3 - Tubo ritorno olio dallo scambiatore.

Fig. 6 - Gearbox oil cooling circuit.
1 - Water/oil heat exchanger;

2 - Delivery line to heat exchanger;
3 - Return line from heat exchanger.

Fig. 6 - Circuit de refroidissement.

1 - Echangeur de chaleur eau/huile.

2 - Durite de refoulement huile vers [I'échan-
geur

3 - Durite de retour huile de I'échangeur.

Abb, 6 - Kiihlkreislauf.

1 - Wasser/Ol Tauscher;

2 - Olverlauf zum Tauscher.
3 - Olriicklauf vom Tauscher.

Le circuit de refroidissement est
équipé d'une vanne densimétrique
située a l'intérieur de la pompe de
recirculation de I'huile de la boite.

Der Kihlkreislauf wird von ei-
nem Stromventil in der Getriebe-
olpumpe geoffnet.
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GUIDA POWER ASSISTED DIRECTION ASSISTEE HYDRAULISCHE
IDRAULICA STEERING HYDRAULIQUE LENKUNG
Dati principali Specifications Caractéristiques principales Allgemeine Daten

¢ Sterzo colassabile;

¢ Guida a cremagliera;

¢ Snodi a lubrificazione permanen-
te;

e Giri volante
per sterzata ........oocovveeecnn, 3,2

* Diametro di sterzata:

¢ Collapsible steering column;

¢ Rack and pinion mechanism;
e Permanent lubrication knuckle
joints;
e Number of steering wheel
turns lock to lock: ...oueu